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SPECIFIKATIONER

ALLMANT
Typbelsekning L uisitie. JASBATIETY. ol B 18 B (utf. 1) B 18 B (utf. 2) B 18 B (utf. 3)
Effekt hk vid varv/min. (SAE) ............ 100/5500 108/5800 115/6000
(DN R, i 90/5500 96/5600 96/56001)
100/56002)
103/55003)
Max. moment, kgm vid varv/min. (SAE) ..  15,0/4000 15,2/4000 15,5/4000
(DIN) ..~ 14,1/3400 14,3/3800 14,7/35001)
14,8/35002)
15,0/38003)
Kompressionstryck vid kringvridning
med startmotor 2560—300 varv/min. kg/cm? 12— 14 12— 14 12— 14
Ibs/sgin . 170—200 170—200 170—200
Kompressionstal = o 5w M. Soae i o 9,5 10,0 10,0
G177 ol e Ty ol AT 1 gttt et SRR R S0 B B 18 D (utf. 1) B 18 D (utf. 2) B 18 D (utf. 3)
Effekt hk vid varv/min. (SAE) ............ 90/5000 95/5400 100/5700
(RIS s e 80/5000 86/5000 90/5500
Max. moment, kgm vid varv/min. (SAE) ... 14,5/3500 14,8/3800 15,0/3500
(DIN) ... 14,0/3000 14,2/3500 14,5/3200
Kompressionstryck vid kringvridning
med startmotor 2560—300 varv/min. kg/cm? . 11 — 13 11 — 13 11 — 13
lbs/sqin .  156,4—185,0 156,4—185,0 156,4—185,0
Kompressionstal .5 . i 0SS 0 ataiaes 8,5 8,7 8,7
B 18B B 18D
CYIRIEraNTAl . o T o Bt s s A 6h WAV D b 4
Cylinderdiameter .......... LA e S e W A R L 84,14 mm
L Rl P S G S i o 80 mm
SlagUelym = s S T R R e U L i e S 1,78 liter
CYLINDERBLOCK
BB L e o £ e S e e o Speciallegerat gjutjéarn
Cylinderdiameter nominellt, standard .................. 84,14 mm
0,020 atverdim. & ..o oo B ey i 84,65 mm
0,030” S e e N el 84,90 mm
0,040” e R S S 85,16 mm
0,050” e e e w e h 85,41 mm
KOLV
T SRRl o S P e G o Lattmetall
Tillaten viktskillnad mellan kolvar i samma motor ........ 10 g
Lo et bt bl 4 O R i A e e o 83,5 mm
oo 0 127 T N N S (N VR M eSO S 71,0 mm
Hojd frén kolvtappscentrum till kolvtopp ................ : 46 mm
e T2 To T R et T N L U S R S 0,02—0,04 mm

1) 120 2) 140 3) 1800
Variationerna beror p& olika avgassystem.



KOLVRINGAR

Kolvringsgap métt i ringens 6ppning . .............. ...,
Overdimensioner p& kolvringar® ... 5. .o A0 0 B

Kompressionsringar

Mérkta "TOP”. Ovre ringen férkromad

Antal DR B G I ol s P e e Ly o i siad e s
B O el e s e o i o R A N ¢ L e i
Kol NAESEE R BPAr & & o s S R s L e R e

Oljering
AntalipavaliotRBIV i o ad R TR S e v L MR

IO e s T s S e N s Rt B AT N e P
KolInGSSPelil SPAT = wws Gruws dibitess ghors o 505 sorgs shulhenes cinor el

KOLVTAPP

Flytande lagrad. Lasring vid bada &ndar i kolven
Passning:
TG 1 e SR S RN R MO W N e

il 1 il e Y BRI I & L £ P e SN G 26 P
Elametor; Stanadalai «s i i o n AR Ly o e B i D
O OB BaRlIM = T i ol it L o o

0,10 R e B P T T I e

0,20 R e e e

CYLINDERLOCK

Hojd, matt frdn lockets anliggningsyta till planet fér skruv-
= D TR N PRt HES R WO 0 i i M PO o R G e

Avstand frén lockets dvre yta till Gverstromningsrérets ovre
ande (rdret placerat under termostaten) ................

VEVAXEL

bV T ot s o< | e niee M BRSNS SR it P e e
N aviadet  radiBISHB o f i hrt s e et va e St IR s ey
Rawlgger, radialspel 5. .l el eiens it esiia v vt

RAMLAGER
Ramlagertappar

Biametert standart s s ot dias dilvina v s A L g e
undstdi RUTOSES I s e R s

(M OPL0 i oo o ST e RN, P Y

(3111 Te s e DRl 0 et s alag BEe e B

QRO < e R e

O060F #3, eie a e e R S

0,038—0,089 mm

B 18 D

0,256—0,50 mm
0,020” 0,030”
0,040” 0,050

)
1,98 mm
0,054—0,081 mm

1
474 mm
0,044—0,072 mm

Latt tumtryck

(noggrant l6pande passning)
Tumtryck (Skjutpassning)
22,00 mm

22,06 mm

22,10 mm

22,20 mm

87,0 mm (utf. 1) 88 mm
86,2 mm (utf. 2 och 3)

35 mm

0,017—0,108 mm
0,039—0,081 mm
0,026—0,077 mm

63,441—63,454 mm
63,187—63,200 mm
62,933—62,946 mm
62,679—62,692 mm
62,425—62,438 mm
62,171—62,184 mm

Breddmatt pa vevaxel fér flanslagerskal

BRI U e et e N B B I TN R s s sl s D
Overdim. 1 (underdim. skal 0,010”) ..........ccvvvnnn
giac FEE L e ok A A
| et S e S et
4 v 0F S R SN
B g one L VAN N R
Ramlagerskalar
Tiocklskostandals A3 SRR i L UE s kbl v en s
Untlending OIDTOBRENENG | s Carh st vt s s bnss s
T g el S R RN A
DD D i T 0 ot S b T %, R o e
BRRIIE ORI, . cibi sk Ak e s
Y A S N UM
VEVLAGER
Vevlagertappar
B8 (2 R T o oy e A R SR e L SRS e S B 8
nrearim. O A s A o s
QB IR s e TS
A RN O R SE B
e RO R SR e SR LY
SHDI5 Dl o 0 TR ] SR s SO S
Vevlagerskalar
) o AR ST (S bk R RR R . 5 B P e
T [ Ha bt s a1 bk S RSN 0 ) B Rl Tl
T gl ORRVA RURP G TV 1
1800 et BT R Rl e o
T g SO S ST R
BB USRS s tiatoirats o s 5o +mwis s s Soain 58
VEVSTAKAR

AxiaiSPel Vit VBRG] ™ i o oo s vy pe e s s s e s
LEngd, COntUmMECBNTIUM, | .2 fhce s xn s s o inaiveominssiin s
Storsta tillatna viktskillnad mellan vevstakar i samma motor

SVANGHJUL

1L T e S s R SRR B e
Kugaksans ((TaEning: amAt) ", . coe . A0 88 o ansrosono s

SVANGHJULSKAPA

Mad. "axilkastTOr bakes plaw (F . o v e s ot i ikl
Max. radialkast fér bakre styrning ............ ... .. oL

B 18 B

1,979—1,985
2,106—2,112
9,233-2,239
2,360—2,366
2,487—2,493
2,614—2,620

B18 D

38,930—38,970 mm
39,031—39,072 mm
39,133—39,173 mm
39,235—39,275 mm
39,336—39,376 mm
39,438—39,478 mm

mm 1,985—1,991
mm 2,112—2,118
mm 2,939—2,245
mm 2,366—2,372
mm 2,493—2,499
mm 2,620—2,626

31,950—32,050 mm
54,089—54,102 mm
53,835—53,848 mm
53,5681—53,594 mm
53,327—53,340 mm
53,073—53,086 mm
52 819—52,832 mm

1,833—1,841 mm
1,960—1,968 mm
2,087—2,095 mm
2,214-2,222 mm
2,341-2,349 mm
2,468—2,476 mm

0,15—0,35 mm
145%+0,1 mm
6g

0,056 mm/150 mm diam.
142 kuggar

0,05/100 mm diam.
0,15 mm
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P
KAMAXEL
Méarkning av kamaxel
L RN, oS e A L I e v e
UtF IOFoeh SRt Se b s Lo s il s s e e s
Antal fagers Tl e e s it S e oo o v s s hoe B sl
Frimie lagertabps diametertaa’s cc. oo oivivs doivvsnavasis
Mellersta lagertapp, diameter .............. ...t
Bakre lagerabbsidiameten . adiim. 5y i v vn v e s et
Radiglspelsas ool sl ol Se it i sl (8 St i e
r e o R R e M L S RS B N R

Ventilspel/6ppningsvinkel inloppsventil for kontroll av kam-
axelinstéllning:

o ot e PR i e A s RIS ST AT R

Wi £ T redy RS LSRR St sl o AR AT R B U

KAMAXELLAGER

Erimre lager diametar . i ini v ds v ntos oo s i vl wa
S h e 0 ) A ) R S s B e ey ST E S S
Balktea lager s diametor o wm s 5. 4 it bngt g wbis s s el

TRANSMISSION

NVevaxe|Oray IUOO BTl o e it e s B ete el s e h
Kameaxelhjul“(avitiben)ssuggamtal v o seii s i e v s
{510 et s 1] T o ki MR O Rl S-S S W S TCINE DT
/5 dE oL | 70150 ¢ 0 O e S SN S St

VENTILER
Inlopp

TallriksSdiameter & Bamhs Jeein i, v v s a bl ioutes me bats
SR AT SOl e 5 oI o AN 55 57w s ebalane wiass it i ot BN cyeni
Ventilens sitesvinlelaesmi warmma i s s slia e sveatsivn o i s
Cylinderlockets satesvinkel ................... b e
Sitets bradd i cylindetlockeles . @ wov v oot e o

Utlopp

Tallrikediameton o d o o v etenis st ol v s e o 5 s s e
Spindeldiameieriae. o e v sy s T R e
Vantilensietioauinkal: i Bt i v SR ettt s
Cylindetlockets 'satesvinkel ™ . . o uii oo i vildaniss verevats
Satots braddiijeviinderlockat &t il s il vtt v o oo Raeek

Ventilspel
Utloppsventil, savél varm som kall motor
W8T IR 2 o SE R P P P Tt P o
0 A I ) -l e L S T S MR P
Inloppsventil, saval varm som kall motor
T s e T R e s L e
LIt "2 GOIRST BEL S & e winins o b oo dsin s

B 18 B

3

B 18 D

A
B

46,975—47,000 mm
42975—43,000 mm
36,975—37,000 mm
0,020—0,075 mm
0,020—0,060 mm

1,15 mm/0° (6.d.)
1,45 mm/0° (6.d.)

1,1 mm/10° (e.6.d.)
1,15 mm/0° (6.d.)

47,020—47,060 mm
43,025—43,050 mm

37,020—37,0456 mm

21
42

0,04—0,08 mm
0,02—0,06 mm

40 mm

8,685—8,700 mm

44.5°
45°
1,4 mm

35 mm

8,645—8,660 mm

445°
45°
1,4 mm

0,50—0,55 mm
0,50—0,55 mm

0,50—0,55 mm
0,50—0,55 mm

0,40—0,45 mm
0,50—0,55 mm

0,40—0,45 mm
0,50—0,55 mm

VENTILSTYRNINGAR

Lz crere i b omon o AR LR RS P s T T S 8 R Bl S

N ST O B i o e e e T s

HGid-Ovar IoCkats BVIa PIBNT 15w s tvs m ok siint s o tinias mie s didn ot

Spel, ventilspindel—styrning, inloppsventil ..............
gtloppsventil « . Lo rsr il

VENTILFJADRAR

Tid utf.:

LahgdutansbelastRing mCaus sai von vhs i s i i b s b abn v
med: 2516552 kg fbelasthifg . e S R e i
med 68285 kg belasting: <. viiiasianan nius

Sen utf.:

EBngdti e belastiinE A tas i o o e S ek
medsf9 b=t g ke balastiing wr.ia. . & sislsmt 25 v
med. 825 4 8 kgrbslastng e oo

SMORJSYSTEM

Oligtund gkl ollerenate o s T T e
P T - e S e o SR, Do

Oljetryck vid 2000 varv/min. (med varm motor och ny

IV T ) e e ¢ R A R ¢ b S

o0 e [rrje o1 BRI IE SRR SR D B TR SR SRS 4 R
viskositel Aretiom: Suos i oo it daatae
eller
yiskositat i 8var 802G =0l oL B e

mellan —10° C till +30°C ......
e =0T . e e s

Smorjoljerenare

E 1] o [ IORATE TR, . O h R st 0 8L Lo M R - LR B S et ot

oo S R S e oy Y S T N T RS

Smérjoljepump

R e R e SRR o

kuggantal pa varje hjul ...... e o e
2t 1) oo e A L R e R S
tadialspel & ool o e e T
Kugehlankepelil: & % Falri s b s

Reduceringsventilens fjader (i oljepumpen)

Tid. utf.:

Lingd obelastad: Mg S0 0 s e i nra s
med 4,0+0,2 kg belastning ....................
med 9,56+0,3 kg belastning ....................

Sen. utf.:

BT aTe feler ol o AR S s L SRR S e S B e S
med 8,0+0,8 kg belastning ....................

B 18 B

3,75 liter
3,25 liter

63 mm
8,725—8,740 mm
21 mm
0,025—0,055 mm
0,065—0,095 mm

45 mm
39 mm
30,5 mm

46 mm
40 mm
30 mm

2,5—6,0 kg/cm?
Motorolja for Service MS
Multigradeolja SAE 10 W—-30)

SAE 30
SAE 20/20
SAE 10 W

w

Fullflédesrenare
Wix eller Mann

Kugghjul

10

0,02—0,10 mm
0,08—0,14 mm
0,15—0,35

ca 31 mm
27,5 mm
225 mm

ca 32 mm
225 mm

1) da kallstartsvarigheter kan véntas (under —20° C) kan multigradeolja SAE 5 W—20 anvéndas.
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BRANSLESYSTEM B18B B 18D
Branslepump
Bréanslepump typ |  Membranpump ......... ... ..., AC—-UG
Branslepump typ Il Membranpump .................. Pierburg APG
Branslepump typ Ill Membranpump .................. AC-YD
Bransletryck, métt i samma hojd som pumpen ............ min. 0,11 kg/cm?2 (1,5 Ibs/sq in)
max. 0,25 kg/cm? (3,5 lbs/sq in)
Forgasare
B e o i e R e P G K A Horisontalférgasare
| o R o 1 (R 0T o= o T e o e SRS SRS LR S St st SU-HS 6
AR et R a e s e b R TR o R s e B ki 2
Sterlele(luftintagets diameter)™ .. ..o oo vdi e el 445 mm (1 3/4")
Branslenal
Filter typ
Motortyp
Papper Ljudddmpande
B 18 B utf. 1 TZ P
tithi 2 ZH
utf. 3 KD IKE
utf. 47) DX
B 18 D uti="1 K A el. XH KB
utf. 2 ZH KE
utf. 3 M KG
1) avgaskontroll
01055 (e ok Aah A LE | Tt o e e R R e SR 600—800 varv/min. 500—700 varv/min.

Tomaandgavarvial agaskRoptroll. L il i i s i ST s
Olia for dampeylinder SN0 ST i it A s NS

TANDSYSTEM

s [ e i e e R e R R
S O el o B B e R o PR i T e e e
Téandinstéllning, B 18 D 97—100 okt. ROT, vid 1500 varv/min.
(vakuumregulator pa B 18 D bortkopplad) ..............
Téndinstéllning, B 18 B 100 okt. ROT, vid 1500 varv/min.
Tndinstalining vidavaaskontroll .00 v i SRy
B T . L s L G
Tandstittens elektradeystBnd’ a5 . ov . viv i Usdigues v

tdradiingsMmOoment . oo s ol Lo venrh s aaa

Fordelare

Eabrilat, sl adanl Toale BER dall sdiain e i vt s iy
Avbrarkontakiendavstandr Lo s it co D lanid s s s
snliggningstyekeiniabaasitse nadk (500

2—6

800 varv/min.

Hydraulolja ATF typ A

12 volt

1—3—4-9
utf. 1 utf. 2 0. 3
P OARE B =197 F. 6 d. .
17—19° 1. &. d. 17—19° f. &. d.

3—5° vid 850 varv/min.

Bosch W200T35

3,5—4,0 kgm

Bosch W175T1
0,7—0,8 mm
3,8—4,5 kgm

Bosch
0,4—0,5 kg
0,4—0,6 kg

Slutningsvinkel
Rotationsriktning

KYLSYSTEM

B P S P
Kylarlockets - venkill Sppnar Vidls v i '« st s s na e
Rymd
Eliildiami: Beleclling 18 00 uiaien by s Misaale s n s s

spanning. Remskivan skall borja slira vid ......

Frostskyddsblandning

Aret runt, 50 % frostskyddsvitska, Volvo Original,
50 % vatten, byts vartannat ar.

Termostat

7o A e g O (B SSR R DR ot e S
Markt

B e O P o i G e o e Sl B (T a s Tt st o e o
Eullt- Bopen vid s il R s R o K50 iy o s i ey

FORSLITNINGSTOLERANSER
Cylinder

Borras vid férslitning (om motorn har onormal oljefor-

brukning)

Vevaxel

Max. ovalitet f6r ramlagertappar
Max. ovalitet fér vevlagertappar
Max. axialspel fér vevaxel

Ventiler

Max. spel mellan ventilspindel och ventilstyrning ........
Max. ventilspindel, forslitning

Kamaxel

Max. ovalitet (med nya lager)

Lager, max. forslitning

Transmission
Max. kuggflankspel

B 18 B

B 18 D

G-EQ°
Moturs

Overtryck

0,23—0,30 kg/cm? &vertryck
Ca 8,5 liter

HE 38 3b1

8,0—11,0 kg dragkraft med
havarm 150 mm

Fulton Sylphon 1-1700-D 3
170

75—-78° C

89° C

0,256 mm

0,05 mm
0,07 mm
0,15 mm

0,15 mm
0,02 mm

0,07 mm
0,02 mm

0,12 mm



P

ATDRAGNINGSMOMENT

CURNEBHIEERINTEEE - v s ams o et sl e e s
RAamleae e Tup -5+ o« ek s s 's » » §wia s sioisage diaad
N Evlagenirii hen i« SRR o A B PRE v e e S« s g e
Syvanahjutlicer: tir. ik - A tas Uk st fr st s s ezt g
Mandstft We L5 T (e 58 e Silmmueaiin. + s swmia = bels

e D[ T S TR R O P L e ST MEL S R
ICamanelmublar L e et o e TS W e v i
Skruv for:vevaxelns remskiVa o ... vn it v vt da
Skruv for generator (3/8”—16) ..........ccciiiiiiiii...
Muttersforioljekgflarers S . oo o foh civ vy v bin sl b aa
Nippel for oljekylare och -renare ......................
SkrtvGriolesumple AR SEadE . Dol s v e s e

VERKTYG

et

e

|
i
\
{

-

2400 42401 2402

Bild 1. Verktyg for forgasare.

SVO 2400 Brotsch fér ldage for bussning
SVO 2401 Brotsch fér bussning

2-8

Kgm

8,5—9,5
12-13
52-5,8
45-55
3,8-45
3,5—4,0

13—15

78

3,5-4,0
3,0-35
45-55
0,8—1,1

Footpound (ft.Ib.)

61—69
87—94
38—42
33—40
27-33
2529
94—-108
51-58
25—-29
22-25
33—-40
6—8

VOLVO
103 547

SVO 2402 Dorn for montering av bussning
SVO 2603 Stativ

GRUPP 20

ALLMANT
BESKRIVNING

Denna verkstadshandbok, géllande motorerna
B 18 B och B 18 D, &r avsedd som ett komplement
till handboken fér B 18 A-motorn och behandlar
darfor endast de delar som &r speciella fér de
bada férstndmnda motorerna.

For dvriga anvisningar som &r gemensamma for
B 18-seriens motorer, hanvisas séledes till verk-
stadshandboken for B 18 A-motorn. Specifikations-
delen, i borjan av denna handbok, &r dock full-
standig.

Motorerna B 18 B och B 18 D &r bada férsedda
med dubbla horisontalférgasare.

Bild 2. Motor fran vanster.

-t

Vattenutloppsrér

2. Mellandel fér vevhusventila-
tion (B 18 B tid. utfdrande)

3. Framre férgasare

6. Gummisiang fér vevhusven-
tilation (B 18 B)

7. Bakre luftrenare

8. Bakre férgasare

9. Motornummer

10. Oljemitsticka

11. Ventilkapa

12. Fordelare

13. Lasskruv

14. Hallare

16. Oljefdlla fé6r vevhusventila-
tion (B 18 B)

16. Brénslepump

17. Brénsleslang

18. Transmissionsképa

19. Kylvatskepump

20. Flakt

20 19 18

D& B 18 B motorn har hogre kompression och
en kamaxel med andra ventiltider utvecklar den
storre effekt och har dven hégre markvarvtal.

Motorprestanda framgéar av specifikationerna.

Bade ram- och vevlagerskalar bestar fér B 18 B
av en stalstomme med lagermetall av indiumpléa-
terad blybrons. Fér B 18 D bestér lagermetallen i
ramlagerskalarna av babbits.

Detaljuppgifter betraffande data i o6vrigt ater-
finnes i specifikationsdelen, férst i denna handbok.

17 16 15 14 13 12 1"

“yoLvo
100 700



1 2 3 4 8 9 Bild 3. Motor frdn hoger. GRUPP 22

(Oljekylare endast pa B 18 B
tid. utf.)

X A | SMORJSYSTEM

2. Bakre luftrenare
3. Bakre férgasare
4. Gummislang fér vevhusven- B E S K R | V N I N G
tilation (B 18 B)
5. Framre luftrenare .
6. ‘Erimre $0rgassre OLJEKYLARE (B 18 B tid. utf.)
7. Gummislang for vevhusven- .
tilation (B 18 B)

B 18 B-motor av tidigare utférande &r férsedd med

8. Oljepafyllning oljskylare. % :
9. Avgasgrenrédr Kylaren (bild 6) & monterad mellan oljerenaren
10.; Utloppsrér for kylvatska och cylinderblocket och bestdr av en inre del

11. Ro&r fr&n varmare

! for oljan, omsluten av en kylmantel. Motorns kyl-
11\?3 ;ﬁnd'nf"ﬁ”n'"gsmérke vitska ledes genom kylmanteln. D& oljan pa vig
. Remspéannare ‘ ;

14 Oljekylare (B 18B tid. uf) . . tul! renarf:n passerar ky.l.aren bortlefl.es en del av'

{5. Uttag for oljetemperaturma- oljans vérme med kylvdtskan. Kylvatskan kan ej

tare (B 18 B) ga ndarmaste véagen fran inlopp (1) till utlopp (6)

16. Oljerenare utan tvingas runt kylaren genom kanaler, som
17. Avtappningskran bildda: a4 aali .

: : praglingar (5). Oljan pressas genom

1 Shang . e Wjeeyesiaise . . lamellparen i tur och ordning p& grund av tvér-

praglingarna (4) i lamellerna samt slutligen ut till

renaren.

VOLvVO
100 699

Bild 6. Oljekylare (B 18 B tid. utf.).

1. Kylvatskeinlopp
2ogs

3. Lameller

4. Pragling
o
6
'

100

T / T : / w .
‘ . 90 47 = —
/ B
1 1 /,,

. Pragling

. Kylvatskeutlopp

. Avtappningskran
for kylvatska

90—

804

8. Mutter
/ 9. Oljerenare
7 e [ / ‘:’]-f; :‘g" . ’ 10. Nippel
50. [ ﬁ%‘:‘gm 108}15 |
/ e 108115 40 1014 \
P e 3 e
0 1 SO /// \\\ YA
/ 9413 30 / s lehe
3 4 87112 / — | SAE 79111
7 —|SAE i o 72]1C
2 Pt e [ 72410 LD
10
10
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000
0 000 2000 3000 4000 5000 6000rpm rpm ’ e
\I/(%L‘\ég: \1/(%5))/40 Bild 5. Smor]system.
518 B B 18 D 1. Oljepump 4. Oljekylare (B 18 B tid. utf.)

2. Oljesump 5. Oljerenare

Bild 4. Effekt- och momentkurva B 18 B. 3. Munstycke
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REPARATIONSANVISNINGAR

BYTE AV OLJEKYLARE (B 18 B)

1. Tappa av motorns kylvatska.

2. Lossa kylvatskeanslutningarna vid oljekylaren.
Demontera oljerenaren.

3. Skruva av muttern (2, bild 7) p& nippeln for
oljekylaren och dra av kylaren.

4, Montera oljekylaren i omvénd ordningsfoljd.
O-ringen mot blocket bytes vid behov och
maste i sa fall klistras i sparet pa oljekylaren
fore montering. Bestryk sparet med ett tunt
lager klister, besténdigt mot olja upp till 140° C
(t. ex. Pliobond 20). Kontrollera under mon-
tering att kylaren ligger téatt mot blocket runt-
om vid momentet 1 kgm pa muttern. Muttern
dras slutligen med moment 3—3,56 kgm.

5. Montera oljerenaren och anslut kylvétske-
réren.

6. Fyll pa kylvatska och om sa behévs dven mo-
torolja.

7. Starta motorn och kontrollera att inget lackage
forekommer.

8. Om nippeln (3) bytes ut skall den nya dras

VOLVO
med moment 4,5—5,5 kgm. 24642

Bild 7. Oljekylare och oljerenare.

1. Kylare
2. Mutter
3. Nippel
4. Packning
5. Renare

P
GRUPP 23
FORGASARE
De bada férgasarna, SU-HS 6, ar av horisontal- motor berikas bréansleluftblandningen genom sénk-
typ. Genom axeln mellan férgasarna, lagrad rér- ning av munstycket. Dérvid séttes dven snabbtom-
ligt i spjéllaxlarnas hévarmar, overféres gaspeda- gangen i funktion. De olika funktionerna framgar
lens rorelser till gasspjallen. For start vid kall av foljande text.
1]
v W% et Sige 22 21 20 B Gaslenr e ANt @
- B
Bild 8. Forgasararrangemang (tid. utf.)
1 1. Gummislang fér vevhusventilation 14. Returfjader
. . (B 18B) 15. Reglageaxel
3 2. Mellandel fér vevhus ventilation 16. Havarm pa mellanaxel
s 3. Klamskruv fér chokereglage 17. Lasskruv
4. Framre férgasare 18. Havarm
5. Frémre luftrenare 19. Anslag
6. Justerskruv fér tomgéngsvarv 20. Lasskruv .
7. Havarm 21. Gummislang fér vevhusventilation (B 18 D)
8. Brénsleslang 22. Chokereglage
9. Lank 23. Havarm pa mellanaxel
10. Bakre forgasare 24. Bransleslang
11. Bakre luftrenare 25. Chokereg|age
12. Justerskruv fér tomgéngsvarv 26. Returfjader
13. Klamskruv fér chokereglage
2—-13
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1. Vakuumkammare 6.
2. Skruv och dampkolv 7.
3. Lyftpinne 8.
| 4. Flottérhuslock 9.

5. Ventilationshal

Bild 11.
1. Ventilationshal med 5.
skyddsbricka 6.
2. Flottérhuslock 7
3. Packning 8.
4. Ventil 9.
2-14

v

Bild 9. Forgasare fran vinster.

Brénsleledning
Héavarm
Gasspjall
Anslutningsflans

Flottorsystem.

Pinne

Flottor
Flottérhus
Brénsleledning
Forskruvning

1312 1
Bild. 10.

1. Ventilationshal

2. Faste for
chokereglage

Forgasare fran héger.

3. Havarm
4. Skruv fér tomgéng

Skruy fér
snabbtomgang

o

6. Havarm
7. Lank fér munstycke
8. Lasmutter

9. Munstycke

10. Justermutter

11. Fjader

12. Brénsleledning

13. Flottdrhus

Flottor

Flottorhuset é&r fastskruvat vid forgasarhuset.
Ventilen (4, bild 11) som 6ppnas eller stinges av
flottéren, ar fastsatt i locket. Brinslet ledes till
munstyckets nedre 4nda genom en béjlig slang
fran flottérhusets nedre del (8).

-
/

YOLVO
100723

Bild 12. Kallstart.

1. Lank
2. Returfjader
3. Havarm

Kallstart

Vid start av kall motor kan brénsleluftbland-
ningen berikas genom sinkning av munstycket,
bild 12, vilket paverkas genom ett lanksystem fran
chokereglaget vid forarplatsen. P& grund av att
branslenadlen &r konisk okas genomstromnings-
arean for branslet d& munstycket sénks.

Nar reglaget dras ut, trycks hdvarmens (3) yttre
danda nedat och paverkar munstycket sa att det
trycks ned. Dessutom péaverkas snabbtomgangs-
skruven av kammen pa havarmen (2, bild 15) och
gasspjéallen 6ppnas nagot.

W R =

o

(5 S

VOLVO
100 721

Bild 13. Forgasare, drift.

Blatt =Atm tryck Rott =Bréansle
Gult =Undertryck Ljusrétt =Bransleluftblandning
1. Fjader 9. Munstycke
2. Vakuumkammare 10. Justermutter
3. Dampkolv 11. Lasfjader
4. Vakuumkolv 12. Lasmutter
5. Gasspjall 13. Munstyckshylsa
6. Kanal 14. Bricka
7. Hus 15. Brygga
8. Brénslenal 16. Kanal
Drift

Luftstrommen, som under drift passerar forga-
sarna, 6kar i hastighet da den strommar forbi den
fértrangning som bendmnes bryggan (15, bild 13).
Brénslet tillféres luftstrommen genom munstyc-
ket, som mynnar vid bryggan.

Vakuumkolvens ldge i héjdled bestdms av tryck-
skillnaden mellan vakuum i férgasaren och atmo-
sfartrycket — kolvens o6versida har forbindelse
med utrymmet mellan spjill och brygga — kolvens
undersida paverkas av atmosfartrycket. Med 6kad
belastning stegras undertrycket varvid kolven och

2—-15



VOLVO
100722

Bild 14. Foérgasare, tomgang.

1. Tomgéngskruv 2. Havarm fér returfjader

den koniska branslendlen hdjs och tillater en
okad brénsleluftblandning att stromma till cylind-
rarna.

Tillforseln av brénsle och luft &r alltsd beroende
av undertrycket i férgasarhalsen och forgasaren
arbetar saledes steglost.

Foér att hindra vakuumkolven fran alltfér snabba
rorelser finns en ddmpkolv (3) som |8per i en olje-
fylld .cylinder.

Tomgang

Vid tomgéng passerar endast en ringa brénsle-
luftméngd genom férgasarna. Gasspjillen halls
dérvid ndgot dppna genom tomgéngsskruvar (1,
bild 14). Vardera férgasarens tomgang stélls in,
oberoende av den andras. Axeln mellan férgasarna

2—-16

Bild 15. Forgasare, snabbtomgang.

1. Lank
2. Héavarm
3. Returfjader

4. Skruv for
snabbtomgéng
5. Havarm for spjallaxel

se bild 8, &r ndmligen ej fast férbunden med spjll-
axlarna, utan rorligt lagrad i hdvarmsiandarna.

Forhallandet brénsle/luft stidlls in med juster-
muttrarna (10, bild 13) vid munstyckena och install-
ningen goérs vid tomgang for hela varvtalsom-
radet.

Snabbtomgang

D& chokereglaget dras ut paverkas &ven gas-
spjéllen. Havarmen (2, bild 15) &r i ena dndan ut-
formad till en kam, vilken trycker pa snabbtom-
gangsskruven (4) varigenom gasspjéillen 6ppnas.
Motorn erhaller pa sa satt ett hogre tomgéngs-
varvtal under den tid chokereglaget &r utdraget.

VOLVO
102 946

Bild 16. Avgaskontroll.

1. Avgasgrenror
2. Insugningsgrenror
3. Sekundirspjall

AVGASKONTROLL

Det férekommer dven B 18 B-motorer, som ar for-
sedda med avgaskontrollsystem (avgasrening).

Systemet &stadkommer en fullstandigare férbrén-
ning med ldgre koloxid- och kolvatehalt i avgaser-
na. Detta sker genom ett modifierat insugnings-

. system, som tilldter en mera exakt och magrare
bransleluftblandning. Bild 16 visar principen for
systemet pa B 18 B-motorn.

i Insugningsréret ar forsett med tva sekundirspjall
. (3, bild 16). Under normal kérning (med lagt effekt-
l = uttag) &r spjallen (3) stdngda (vénstra delen av

bild 16). sa att bransleluftblandningen fran férga-
sarna leds till en central forvarmningskammare (6)
dér blandningen vdrms upp av avgaserna och fér-
angas fullsténdigt.

Vid hégre effektuttag, dvs. dkad &ppning av pri-
mérspjallen (4), 6ppnas dven sekundarspjillen (3)
och brinsle-luftblandningen passerar fran férga-
sarna direkt in i cylindrarna utan att passera for-

varmningskammaren.

A=L&gbelastning (férvarmning)
. B=Hdgbelastning (direkt inlopp)

4. Priméarspjall
5. Forgasare
6. Foérviarmningskammare

Motorn &r alltsd férsedd med 2 insugningssystem
ett lageffekts- och ett hégeffektsystem.

Vid stadskérning, som normalt sker med lagt
effektuttag, erhalls dven minskad bransleférbruk-
ning. Overgdng fran lageffekt- till hogeffektsyste-
met sker automatiskt genom att primér- och se-
kundarspjallen (3) &r férbundna genom ett enkeit
kamsystem, sd att sekundarspjéllet borjar dppna
vid ungefar 2/3 dppning av primérspjéllet (bild 33).
Primarspjallet ar férsett med en fjaderbelastad
ventil, som tréder i funktion under motorbromsning
och ger ett extra lufttillskott for fullstandigare for-
brénning.

Foér att underlatta centrering av munstycket har
detta gjorts langre, s& att det i sitt 6versta lige
(helt uppskruvat) nar ovanfér bryggan i férgasaren,
ndlen har &ndrats samt har en stélbricka place-
rats mellan mutter och munstycksstyrning.

Fordelaren har ersatts av férdelare med annan

forstallningskurva.
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Bild 17. Luftrenare.

LUFTRENARE

Luftrenarna, en fér vardera férgasaren, bestar av
en platkdpa med insats av speciellt papper, bild
17. Vid passagen genom insatsen avskiljes damm-
partiklar och andra luftféroreningar. Renarna &r
underhallsfria och far ej inoljas. De skall bytas
mot nya efter viss korstricka.

For en del hégerstyrda vagnar har luftrenarna ut-
bytbara pappersinsatser.

LUFTRENARE MED
FORVARMNINGSANORDNING

B 18 B av senare utforande &r férsedda med luft-
filter med foérvarmningsanordning, (bild 18) dér luft-
ten vid start och kérning med kall motor sugs in
genom en varmiuftkanal (14), varvid varmen tas
fran avgasroret. Nar motorn blir varm, paverkas
ett spjall i spjallhuset (11) av en termostat och
luften sugs in direkt genom ett luftintag (12). Pa
sé sitt halls insugningsluftens temperatur konstant.

VOLVO
103561

Bild 18. Luftrenare med férvirmningsanordning.

1. Underdel 8. Insats

2. Overdel 9. Slang

3. Clips 10. Slangklammor

4. Packning 11. Spjéllhus

5. Bricka 12. Luftintag

6. Skruv 13. Slang

7. Fjaderbricka 14. Foérvarmningsplat

REPARATIONSANVISNINGAR

FORGASARE

Vid varje rundsmérjning av vagnen bér oljenivan
i forgasarnas dampcylindrar kontrolleras. Vid
behov efterfylles olja ATF, typ A, (ej multi-
gradeolja). Se bild 19.

Fyll ej p& fér mycket olja, endast sjilva centrum-
spindeln skall fyllas, ej delen ovanfér denna.

Demontering av forgasare

Bada forgasarna maste samtidigt dras av frén
insugningsroret, emedan mellanaxeln lagras i hév-
armarna pa spjéllaxlarna.

1. Demontera luftrenare, brénslerér, vakuum-
slang och reglage fran férgasarna.

2. Skruva av samtliga muttrar som haller férga-
sarna-vid insugningsréret.

3. Dra de bada férgasarna samtidigt frdn insug-
ningsroret. Tack insugningshdlen med maske-
ringstejp.

Isértagning av forgasarna
1. Demontera dampkolv och vakuumkammare
med kolv.

2. Skruva av flottérhuslocket och lyft upp det.
Demontera darefter huset.

Ap m— L
Bild 19. Kontroll av oljeniva.
1. Mutter

2. Vakuumkammare

3. Lossa skruvarna som haller havarmarna for
choke- och snabbtomgangsreglage, dra av
dessa och ta bort munstycket.

Demontera justermutter och I|&smutter samt
munstyckshylsa. Se bild 28.

4. Tvatta samtliga delar i tvéttnafta och blas-
dem torra med tryckluft.

Luftrenaren far dock ej tvattas emedan de har
insats av papper.

Ombussning av forgasare
Ar spjéllaxeln glapp i huset kan detta ombussas
enligt nedan:

1. Lossa skruvarna och ta bort spjallet. Ta bort
spjéallaxeln.

2. Spénn fast stativ SVO 2603 i ett skruvstycke
och sitt fast forgasaren i stativet med krokar-
na enligt bild 20. Fér arbete med SU-férga-
sare anvinds stativets tjocka tapp. Se till att
tappens héal kommer i linje med spjallaxelns hal.

3. Brotscha upp hélen for spjéllaxeln i huset med
brotsch SVO 2400, bild 20. Dra ej tillbaka
brotschen genom halet, utan lossa fastet och
skjut brotschen i arbetsriktningen genom halet

VOLVO
103548

Bild 20. Brotschning av ldge for bussning.
A =SVO 2400

2—-19



i bottenplattan. Gores brotschningen i pelar-
borrmaskin, maste lagsta hastighet anvindas
samt brotschen spannas fast med omsorg sa
att den ej kastar. Kastar brotschen blir halen
fér stora, bussningarna lossar och huset far
skrotas.

OBS!

Vid ombussning av férgasarhus fér SU-forgasare,
kan intraffa att brotschen med ett gnisslande ljud
stoppas upp vid brotschning av ldget for buss-
ningen. Detta beror pd att en del av den i huset
ingjutna bussningen fastnat pa brotschen. Dra hér-
vid ur brotschen, avlagsna bussningen och fortsatt
sedan brotschningen.

4. Efter slutférd brotschning, vrid stativets tapp
90°, sa att den bildar stopp invéndigt i forgasar-
huset fér bussningarna och driv i dessa med
dorn SVO 2402, bild 21.

5. Vrid stativets tapp ytterligare 90° och brotscha
de idrivna bussningarna med brotsch SVO
2401, bild 22.

6. Satt dit spjillet med ny spjéllaxel. Vrid eller
nita spjéllskruvarna.

7. Satt pad medbringargaffeln enligt bild 24
(spjallet helt sténgt, varvtalsskruven utskruvad).
Se till att ett spel av 1,5 mm erhalls mellan
medbringargaffel och spjdllhus. Borra med
medbringaren i ldge enligt bild 23 och ett
3,0 mm borr, ett hal for lasstiftet, (halet
borras i rat vinkel mot férgasarens langdaxel
nar spjillet dr stdngt) igenom spjéllaxeln. Av-

VOLVO
103 549

Bild 21. Ipressning av bussning.
A=S8VO 2402

lagsna spéanor, sitt dit medbringargaffel och
|asstift.

8. Montera flottdrhus.

Kontroll och hopsittning

av forgasare

Kontrollera fére hopséttning att alla delar &r fel-
fria. Passningen av vakuumkolven i kammaren &r
noggrant bestdmd och dess karaktér far ej andras
genom filning eller skavning. Smirre ojamnheter
kan putsas bort forsiktigt med fin smérgelduk.

1. Montera brinslenalen enligt bild 24. Endast
den koniska delen av nalen skall ligga utanfor
kolven.

VOLVO
103 550

Bild 22. Brotschning av bussning.
A=SVO 2401

YOLVO
103 553

Bild 23. Medbringargaffelns lage.

2. Montera fjader, bricka och kolv i vakuum-
kammaren och skruva fast denna i foérgasar-
huset.

3. Satt i munstyckshylsa och lasmutter, se bild
28. Skjut in munstycket och centrera det. Se
"Centrering av munstycke”.

4. Montera fjadern fér justermutter och mun-
stycke. Se bild 28.

5. Kontrollera och sétt fast flottdrventilen (se
bild 27). Montera flottéren och locket. Satt
fast flottérhuset och ledningen till munstycket.

Kolvens passning

Passningen kan provas genom att proppa luft-
halen i kolven, t. ex. med sméa korkar, placera den
i kammaren och hélla delarna upp och ned. Damp-
kolven monteras men olja fylles ej. Fjadern for va-
kuumkolven monteras inte. Kolven skall normalt
sjunka till botten, fran det pa bild 26 visade laget,
pa 5—7 sekunder.

Byte av flottorventil
1. Demontera flottorhuslocket och vand det upp
och ner.

2. Demontera pinnen for flottorhavarmen. Tag
bort flottéren.

3. Skruva ur ventilen och montera en ny. Mon-
tera flottéren.

4. Kontrollera att packningen vid locket ar felfri
och sitt ned och skruva fast locket.

Bild 24. Infistning av branslenal.

A=Infastningslinje

-t

£ B o B

B
Bild 25. Hivarmar och fjadrar.

Faste for choke- 6. Havarm for sénkning
reglagets holje av munstycke
Spjallaxel 7. Skruv for flottérhus
Returfjader 8. Lank fér sénkning
Returfjader av munstycke
Havarm fér bl. a. 9. Brénsleledning
snabbtomgang

-
Bild 26. Vakuumkolvens passning.

Branslenal

Proppar t. ex. av. gummi eller kork
Vakuumkolv

Vakuumkammare

g SOt o
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Kontroll av flottorniva
Denna férgasare &r relativt okdnslig fér varia-
tioner i flottérnivan. Sdsom riktvarde for ratt niva

kan flottérernas lage kontrolleras enligt méatt pa
fig: 27

Centrering av munstycke
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