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lande, kortare tryckstidnger, annan utformning av
kamaxelns kammar och ventilfjidrar samt saknar
det rorliga spjallet vid forvirmningsanordningen for
inloppsroret.

Detaljnumret finnes instamplat pa samma plat
som motornumret. Platen &r placerad pa motorns
hogra sida ovanfor startmotorn. De for utforande-
na gillande effekt- och momentkurvorna framgér
av bild 1. Bild 2 och 3 visar motorn fran vénster
och hoger. Langd- och tvidrgenomskérning av mo-
torn visas pa plansch L.

Motorn har 75 mm c¢ylinderdiameter och 80 mm
slaglingd som ger en total slagvolym av 1,414 lit.
Kompressionsforhallandet ar 6,5: 1 (det. nr 495300
och 495301) samt 7,3: 1 (det. nr 495302).

Cylinderblock

Cylinderblocket ar utfort av specialgjutjarn och
gjutet i ett stycke med 6vre delen av vevhuset. Cy-
linderloppen &ro borrade direkt i blocket. Kylvatten-
mantlarna omsluter férbranningsrum och cylinder-
lopp i dess helhet varigenom en effektiv och jamnt

fordelad kylning erhalles.
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Bild 3. Motor frin hoger.
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Vevaxel

Vevaxeln ér tillverkad av hejarsmitt stal med nog-
grant slipade ram- och vevlagertappar. Den &r sta-
tiskt och dynamiskt utbalanserad samt lagrad i tre
ramlager i vevhusets 6vre del. Ramlagren har ut-
bytbara lagerskalar. Forutom i standarddimension
finnas dessa lagerskalar i underdimensioner, vilket
ger mojlighet att utan skavning och filning erhélla
korrekt lagerspel @ven efter slipning av lagertappar-
na. Titning vid vevaxelns framre dnde astadkom-
mes av en platbricka, s. k. oljeslungare, samt filtpack-
ning. I bakre dnden av vevaxeln erhélles titning
medelst en direkt pa vevaxeln utformad oljeslungare
som dterfor oljan till vevhuset. Bakom denna olje-

slungare ligger dessutom en filtpackning runt vev-
axeln.

Ram- och vevlager

Lagerskalarna bestar av en stilstomme som over-
dragits med lagermetallen babbits. Babbitsytan &r
finarbetad till riktig diameter inom mycket snédva
toleransgréinser, Bakre ramlagret dr utformat med
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babbitsoverdragna flansar avsedda att upptaga de
axialtryck fran vevaxeln som uppstar, vid t. ex. ur-
trampning, bromsning och acceleration.

Kamaxel

Kamaxeln dr utford av segt stal med sitthdrdade
och noggrant slipade kammar. Den &r lagrad i tre
utbytbara bussningar och drives fran vevaxeln med
snedskurna kugghjul med utvixlingsforhéllandet
2: 1. For erhallande av tyst gang och stor livslingd
pd kamaxeltransmissionen ar kamaxeln forsedd
med fiberhjul medan vevaxeldrevet ér av stal. Kam-
axellagren ha olika diametermatt, framre lagret har
den storsta diametern, det mittre ndgot mindre och
det bakre lagret den minsta diametern. Forutom att
paverka ventilmekanismen har kamaxeln till uppgift
att driva oljepump och fordelare samt branslepump.
Oljepump och fordelare drives gemensamt fran ett
spiralskuret drev pa kamaxeln, placerat mellan cy-
linder tre och fyra, utvéaxlingsforhallandet ar 1: 1.

Kolvar och kolvringar

Kolvarna dr av littmetall samt verdragna med
ett tunt lager av tenn for att forhindra skdrning
under inkdrningsperioden. Varje kolv dr forsedd
med tre fjidrande titningsringar av gjutjarn. De
tva ovre har till uppgift att tita mot kompressions-
och férbranningstrycket, medan den nedre skall dra-
ga ned den olja som under motorns gang kastas upp
pa cylinderviiggarna. Den &r darfor forsedd med
oppningar fordelade pa ringens hela omkrets genom
vilka den fran cylinderviiggen avskrapade oljan kan
passera. I bottnen pa oljeringsépﬁret ir hal borrade
runt kolven. Genom dessa hél gar oljan tillbaka till
vevhuset.

Vevstakar

Vevstakarna ér tillverkade av hejarsmitt stil och
har I-sektion som ger stor styvhet och lag vikt. Vev-
stakens ovre dnde dr utformad till hal fo6r kolvtap-
pen som hir dr lagrad i en bronsbussning. Vevsta-
karna har utbytbara lagerskilar av samma utféran-
de som ramlagren. Vid slipning av ovalslitna eller
repade vevlagertappar monteras lagerskalar av un-
derdimension som ger korrekt lagerpassning vid ritt
dimension pa lagertappen, Vid senare utférande &r
vevstakarna indelade i viktsklasser.
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Kolvtappar

Kolvtapparna ir tillverkade av stil med lag kol-
halt samt ythardade och slipade. Harigenom har er-
héllits en seg kdrna som kan motstd pakénningarna
vid de hoga forbranningstryck som verkar péa kol-
ven samt en hard yta med stor slitstyrka. Kolvtap-
parna har flytande lagring, vilket innebér att de ar
rorligt lagrade i bade kolv och vevstake. Lasringar i
kolven hindrar kolvtappen att forflytta sig i sin
langdriktning.

Ventiler

Ventilerna ar placerade i cylinderlocket och har
utbytbara styrningar. Ventiltallrikarna ar utférda av
ett material som ar bestandigt mot etyliserat bransle.
Ventilerna paverkas fran kamaxeln av ventillyftare,
tryckstdnger och vipparmar. De senare ar lagrade
pé en gemensam langsgéende axel som medelst fyra
lagerbockar ar fastsatt ovanpa cylinderlocket.

Smorjsystem

Motorn har trycksmorjsystem. Trycket erhélles
frén en kugghjulspump (1 bild 5) som suger oljan

Skruvhjul
Reffelpinne
Bussning
Axel
Bussning
Anslutning for tryckror
Packning (ev.)

Skruv

Kugghjul, drivet
Kugghjul, drivande
Lock
Saxpinne
Stopp for sil
Sugror
Oljeflottorsil
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Bild 4. Oljepump. (Tid. utf.).

Senare utforande har fast sil.
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Bild 5. Smorjsystemet.

fran vevhusets nedre del genom en sil (2), vilken
forhindrar att mekaniska fororeningar passerar ge-
nom pumpen. Silen dr (tid. utf.) av s.k. flottortyp.
vilket innebédr att den #r fastsatt vid ett vinkelbojt
ror som ar ledbart kopplat till oljepumpen. Genom
denna anordning flyter silen ovanpé oljan och olje-
pumpen suger till sig oljan vid ytan. Vid sen. utf,

1—4

ar dock pumpen forsedd med fast sil. Fran pumpen
pressas oljan genom tryckroret (3) till en ldngsga-
ende kanal (6) i blocket, fran vilken sidokanaler
(7) ar borrade till ram- och kamaxellager (8). Fran
ramlagren tryckes oljan vidare genom borrningar (5)
i vevaxeln till vevlagren. Kolvtappen erhaller smorj-
ning genom att olja som avskrapats fran cylinder-

vdggen rinner in till bussningen genom tva hal i vev-
stakens ovre dnde. Vipparmsaxeln, som &r rorfor-
mig, tillféres olja genom en kanal (9) frdn bakre
kamaxellagret. Kanalen gér genom blocket, cylinder-
locket och vipparmsaxelns bakre lagerbock. Fréan
vipparmsaxeln pressas sa oljan ut till vipparmsbuss-
ningarna. Oljan rinner frdn vipparmsaxeln tillbaka
till vevhuset genom en gjuten kanal i cylinderlocket.
Transmissionsdreven smorjas fran framre kamaxel-
lagret med olja som via en vinkelb6jd platrdnna rin-
ner ned pa dreven. Framre kamaxellagret smorjer
dven axialstyrbrickan. Frén transmissionskapan
aterfores darefter oljan till vevhuset forbi frimre
ramlageroverfallet. Oljetrycket skall normalt vara
1,5—2.,5 kg/cm2. For att forhindra onormala tryck-
stegringar i smorjsystemet, t. ex. innan oljan blivit
uppvirmd efter start av kall motor, finnes i systemet
en reduceringsventil (4), som begrénsar trycket.
Den dr placerad omedelbart efter oljepumpen i olje-
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kanalen i blocket och bestar av en fjaderbelastad kolv
som vid for hogt tryck friligger en kanal genom
vilken en del olja gar tillbaka till vevhuset.

Smérjningen av vipparmar och ventilskaft ar vid
tid. utf. anordnad sdsom skottsmorjning i vipparms-
axeln. Vid senare utforande ar dock tillforseln kon-
tinuerlig.

For att forhindra att olja suges genom ventilernas
styrningar ar ventiler av senare utférande forsedda
med ett spar i vilket en gummiring placerats. And-
ringen dr inford fr. o. m. motornr 22359.

Tindsystem

Téndsystemet dr i tid. -utforandet av fabrikat
Auto-Lite, vid senare utforande av Bosch fabrikat.
De bada utférandena ar dock i princip lika. Forde-
laren, som drives frdn kamaxeln, dr placerad pa

ks

Bild 6. Tdndsystemet.

Téndlas

Ledning fran batteri via solenoid
Ledning frén generator via relda
Tindspole

Primirlindning
Sekundarlindning

95 S T GaERD. 0

Légspanningsledning
Hogspénningsledning
Téndstiftskabel
Fordelare

Tandstift
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motorns vinstra sida. Den dr forsedd med saval
centrifugal- som vakuumregulator. Centrifugalregu-
latorn bestar av tva fjaderbelastade vikter som féljer
med i foérdelaraxelns rotation. Vid rotationen inta-

6

5

4

3

2

1

VOLVO
20313
Bild 7. Fordelare, Auto-Lite.

1. Kopplingsklo 12. Fordelararin
2. Reffelpinne (rotor)
3. Justerbricka 13. Lock
4. Bussning 14. Avbrytarkam
5. Drivaxel 15. Kontaktarm
6. Bussning 16. Vakuumregulator
7. Hallare 17. Membran
8. Regulatorvikt 18. Fjader
9. Kontaktplatta med overdel 19. Léanksténg
10. Anslutning fér primirkretsen. 20. Smorjkopp
11. Kondensator 21. Fastplatta

1—6

ger vikterna ett lage som bestimmes av centrifugal-
kraften och fjadrarna. Darvid vrides fordelaraxelns
ovre del framat i forhallande till rotationsriktning-

en, varvid tdndningen i cylindern intriffar tidigare.

18
19
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Centrifugalregulatorn reglerar saledes tdndningsla-
get i forhallande till motorns varvtal. Oberoende av
denna reglering arbetar vakuumregleringen som pa-
verkas av motorns belastning.

Fran forgasarens underdel leder ett klent ror till
en membrandosa, vilken ar fastsatt pa fordelarhuset.
Membranet dr sammankopplat med kontaktplattan
som dr vridbart lagrad i fordelarhuset. Membranet
och dirmed dven kontaktplattan instéller sig i for-
hallande till det i insugningsroret radande under-
trycket. Detta i sin tur varierar med belastningen.
Vid stort undertryck, vilket innebar lig belastning,
vrides kontaktplattan mot fordelaraxelns rotations-
riktning, varvid tindningen hojes. Vid litet under-
tryck dterfores membranet och kontaktplattan av en
fjdder, varvid tdndningen sinkes till utgangsliget.
Detta sker vid okad belastning p& motorn. Centrifu-
gal- och vakuumregulatorerna samarbetar saledes for
att ge riktigt tindlage 1 forhallande till saval varv-
tal som belastning.

Obs! Vid tomgang sittes vakuumregulatorn ur funk-
tion genom att gasspjillet da ticker hélet till va-
kuumledningen.

Téndspole

Tindspolen (4 bild 6), som bygger pa transfor-
matorns princip, utgores av en i ett hélje innesluten
primir- och sekundirlindning (5 resp. 6). Primar-
lindningen, som arbetar med batterispdnningen (6
volt) bestar av ett fatal varv med relativ tjock trad
(ca 1 mm) och lindad utanpd sekundérlindningen
men dock vil isolerad fran denna. Sekundarlindning-
en som ir lindad ndrmast jarnkdrnan har ett stort
antal tradvarv av mycket tunn trad (ca 0,08 mm).

Om primirlindningen &r ansluten till batteriet sa
kommer i brytningségonblicket kraftfaltet omkring
sekundirlindningen att fordndras. Enligt elektrici-
tetslirans lagar alstras dd en elektrisk strom i se-
kundirlindningen. For att fi en kraftig gnista ford-
ras hog spinning. Da den spidnning som alstras i
sekundirlindningen ar direkt proportionell mot an-
talet tradvarv forstas att sekundérlindningen bor ha
stort antal trddvarv.

Briinslesystem

Forgasare i tidigare utforande ar av fabrikat Car-
ter, senare utforande av Zeniths fabrikat.

Forgasare, Carter

Forgasare av fabrikat Carter har modellbeteck-
ning W-0 618 S eller W-O 618 SA. Skillnaden mel-
lan de bada forgasarna ligger huvudsakligen i hu-
vudspridarens styrning i forgasarhuset. Huvudspri-
dare av olika utforande far ej forvixlas. Forgasaren
iar forsedd med accelerationspump. Luftspjéllet
(choken) &r handreglerat.

Funktionen kan lampligen indelas i foljande fem
grupper:
1. Flottor.
Accelerationspump.
Tomgang.
Hogfart.

Choke.

AR

1. Flottor

Tillflodet till forgasaren och regleringen av brins-
lenivan skotes av flottorsystemet, bild 8.
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Bild 8. Flottor.

Det dr mycket viktigt, att brinslenivén &r den
ritta inte endast for motorns funktion utan &dven
for brinsleforbrukningen. Nivan far varken vara for
hog eller for lag.

Flottorsystemet omfattar flottsrhus med lock,
flottor med arm (6), site (2) och nal (3).

Flottorhuset utgor behéllare for brénslet. Flotto-
rens uppgift ar att vid alla hastigheter pd motorn

Bild 9. Accelerationspump.,
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halla brinslenivan vid samma hojd genom att 6ppna
eller stiinga nalventilen. Néalventilen finns i tva ut-
foranden, dels fjaderbelastad, dels utan fjéder.

2. Accelerationspump

Accelerationssystemet, bild 9, bestar i stort av
pumpkolv med stang, inloppsventil, utloppsventil och
accelerationsmunstycke. Pumpkolven &r med ett
linksystem sammankopplad med gasspjéllets axel.

Fran flottorhuset suges bréansle vid kolvens rorel-
se uppat genom silen (4), inloppsventilen (3) och
in i pumpcylindern (6). D& pumpkolven (7), vid
nedtryckning av gaspedalen, ror sig nedat i pump-
cylindern, pressas brénslet fran cylindern (6) ge-
nom utloppsventilen (2) till accelerationsmunstyc-
ket (1) och ut i forgasarhalsen.

For att forhindra att brénsle suges genom acce-
lerationsmunstycket vid konstant spjalloppning finns
en kanal, som forbinder accelerationsmunstycket
med ytterluften. For att vid en hastig pumprorelse
astadkomma en forlangd tid for brinsleinsprutning-
en finns en fjader (9) placerad mellan pumpens hav-
arm (10) och forbindelsestdngens hdavarm (8).

3. Tomging

Tomgangs- eller lagfartssystemet, bild 10, reglerar
den brinslemédngd, som erfordras vid tomgéng eller
laga hastigheter.

Bild 10.

Tomgding.

Brinslemangden bestimmes av ett tomgangsmun-
stycke (4), monterat i férgasarhuset.

Den starka sugning, som uppstar vid tomgéng
eller lag fart d& gasspjillet ar sd gott som stingt,
astadkommer dven en sugning genom tomgangska-
nalen (3). Denna sugning fortplantar sig upp till
luftblandningskanalerna (5 resp. 6). Harvid suges
brinsle frdn tomgangsmunstycket och blandas med
luft fran luftkanalerna och suges vidare genom tom-
géngskanalen (3) ut i férgasarhalsen vid tomgangs-
porten (1).

Tomgangsporten ar forlingd uppat vilket gor att
s& snart gasspjillet 6ppnas nagot, dven tomgangs-
porten forstoras. Hirigenom kan en storre kvantitet
brénsle och luft sugas in i motorn.

Bild 11. Hégfart.

For att fa en for tomgangsvarvtalet lamplig bland-
ning mellan brinsle och luft, finnes en justerskruv
(2). Denna vrides till sadant ldge, att motorn erhal-
ler en jamn och lugn géng.

Tomgéngsvarvtalet, som skall vara lagst 300 varv/
min., instélles med en stoppskruv pé gasspjillets axel.

4. Hogfart

Mellanfarts- eller hogfartssystemet, bild 11, tridder
i funktion, si snart motorn belastas eller kommer
upp i hogre varv. Brinslet tillfores hirvid forgasar-
halsen genom huvudmunstycket (4), som utmynnar
i luftkonan (5).

FY oY g ge . e I
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Bild 12. Choke.

Da gasspjéllet 6ppnas astadkommer sugningen ett
undertryck vid luftkonan. Brénslet i flottorhuset pa-
verkas dock av atmosfértrycket, varav foljden blir,
att brénslet rinner genom regleringsmunstycket (2)
och huvudmunstycket (4) ut i luftkonan och ner i
forgasarhalsen.

5

Bild 13. Forgasare, frin hoger.

Forgasarhus 7. Lasskruv

Skruv for flottorhus 8. Hivarm for linkstang 13.
Anslutning for brinsleledning 9. Havarm for gasspjall 14.
Flottorhus 10. Link 15.
Accelerationspump 11. Linkstdng for snabbtomgéng 16.

Anslutning f6r vakuumror 12. Hivarm med héllare
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Bransletillforseln regleras av regleringsmunstye-
ket (2) och regleringsnalen (1). Denna erhéller sin
rorelse fran spjillaxeln (3) via en lanksting (6)
och hiavarmen (7).

5. Choke

Chokesystemet, bild 12, som endast anvéndes vid
start av kall motor samt under uppvarmningsperio-
den, bestar av ett luftspjall (1) placerat i forgasa-
rens 6verdel. Det regleras fran en anordning pé in-
strumentbrédan via en hdvarm (3) och fjader (2).
Dess uppgift ar att vid start ge motorn en fetare
bransleluftblandning.

Nir luftspjallet dr helt eller néstan stingt, halles
gasspjallet nadgot oppet genom forbindelselanken (4:).
Hérigenom ernas lattare start och man riskerar
dessutom ej att motorn stannar under uppvirm-
ningsperioden.

Forgasare, Zenith

Forgasare av fabrikat Zenith monterad pd PV
444—445 har typbeteckning 30 VIG—9/C 1412 (tid.
utf.) eller 30 VIG—9/C 1412 B (sen. utf.). I senare
utférande dr forgasarens instéllning och vissa detal-
jer nagol dndrade.

19
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Bild 14. Férgasare, fran vinster.

Luftspjill (choke) 17. Fiste for hidvsting
Hivarm for luftspjill 18. Hivstdng med trycksting for
Returfjader for luftspjill accelerationspump
Justerskruv for tomgéngs- 19. Justerskruv for tomgangsvary
blandning (luftskruv) 20. Ekonomiventil

1-9
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Bild 15. Schematisk bild av forgasaren.

Forgasaren skiljer sig i huvudsak fran den tidi-
gare monterade av fabrikat Carter darigenom, att
all brinsletillforsel regleras av fasta munstycken i
forening med lufttillférsel, for anrikning eller ut-
magring av brénsleluftblandningen vid olika belast-
ningsforhallanden. Samtliga munstycken ar placera-
de i flottorhuset och atkomliga sedan detta bortta-
gits fran forgasarens hus. Frdn munstyckena leder
kanaler till en blandningskammare. I denna strala
kanalerna samman for att utmynna i en pa bland-
ningskammaren till en spets utformad, i forgasar-
halsen inskjutande, spridare.

Bild 16. Flottér.

Forgasarens arbetssitt indelas ldmpligen enligt
foljande:

1. Flottor 4. Accelerationspump
2. Choke 5. Ekonomiventil
3. Tomgang 6. Huvudmunstycke
; 7. Kompensiationsmunstycke
1. Flottor

Flottorens uppgift dr att halla ratt bransleniva i
forgasaren under alla belastningsforhallanden. Sy-
stemet for flottoren framgér av bild 16. Brinslet
kommer in genom anslutningen (1) for att via
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Bild 17. Choke.

flottorventilen (2) rinna ned i flottorhuset. Flotto-
ren (4) dr cylindrisk samt lost inlagd i flottorhu-
set. Den péaverkar direkt flottorventilens nal (3).

Flottornivan bestimmes av brickor placerade mel-
lan flottorventilen och locket.

2. Choke

Choken, se bild 17, anvindes endast vid start av
kall motor samt under motorns uppvirmning. Cho-
ken utgores av ett spjill (6), luftspjéll, placerat i
forgasarhalsens ovre del. Det regleras frén ett regla-
ge pa instrumentbrddan via en pa spjillaxeln mon-
terad havarm (5). Dess uppgift ar att vid start och
uppvarmning av motorn, ge den en fetare brinsle-
luftblandning.

Choken &r kombinerad med snabbtomgéng, pa
sa sitt att 4gasspjéillet oppnas nagot da chokespjillet
stanges, paverkat av en léﬁksténg (8) och tva hiv-
armar (7 och 9). Genom anordningen med snabb-
tomgang underlattas starten. Vidare minskas ris-
ken att motorn stannar under uppvirmningsperio-
den, pa grund av ishildning vid spjélloppningarna,
eftersom en okad genomstromning erhélles.

Bild 18. Tomgang.
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3. Tomgang

Systemet for tomgangen framgar av bild 18. Da
gasspjéllet vid tomgang &r néstan helt stdngt, upp-
star ett relativt stort undertryck i forgasarhalsen ne-
danfor spjallet. Detta undertryck medfor en stark
sugning genom tomgangskanalen (15). Kanalen star
i forbindelse med, dels luftkanalen (13) via luft-
skruven (14), dels brinslekanalen (10) i bland-
ningskammaren via brinslekanalen (12) och tom-
gangsmunstycket (11). Héarvid suges brinsle genom
tomgangsmunstycket, blandas med luft fran luft-
kanalen och fortsdtter genom tomgangskanalen ut i
forgasarhalsen vid nedre hélet (17). Da gasspjallet
Oppnas nagot minskar sugningen genom nedre ka-
nalen med paféljd att bransleluftblandningen min-
skar. For att avhjalpa detta finns ytterligare tva hal
(16) mellan tomgangskanalen och forgasarhalsen.
Genom dessa hal dr sugningen stor, enér de ar place-
rade just vid spjalloppningen. Forgasarhalsen till-
fores i senare fallet brinsle och luft genom alla tre

halen.

Luftskruvens uppgift ir att ge en ldmplig bland-
ning mellan brénsle och luft vid tomgang. Den reg-
lerar endast lufttillforseln och skall stillas i sidant

ldge att motorn far en jamn och lugn gang.
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4. Accelerationspump

Accelerationspumpen bestar av en kolv (18), som
loper i en cylinder, Kolven paverkas av en tryck-
stang (21) fran gasspjallets axel via hdvarmen (19)
och hivstangen (20) jidmte link. Vid kolvens rorel-
se uppat suges brinsle in genom inloppsventilen
(24).

Nir kolven, vid nedtryckning av gaspedalen, ror
sig nedat tryckes brinslet genom en kanal till kul-
ventilen (23), vars kula lyfter och sténger den ovre
oppningen, varefter bréinslet strommar genom acce-
lerationsmunstycket (22), blandningskammarens
spridare och ut i férgasarhalsen.

Inloppsventilen dr forsedd med ett litet hal, for
att brinslet i pumpcylindern vid igensatt munstycke
eller vid sakta nedtrampning av pedalen skall éter-
foras till flottorhuset. Kulventilen (23) foérhindrar
brinsletillférsel genom accelerationsmunstycket nar
acceleration ej forekommer. I stéllet suges luft ge-
nom ovre hélet.

Bild 20. Ekonomiventil.

5. Ekonomiventil

Ekonomiventilen har en motsatt uppgift till acce-
lerationspumpen, némligen att sldppa fram mer luft
till munstyckena och dirigenom goéra blandningen
magrare.

Systemet for ekonomiventilen framgér av bild 20.
Ventilen bestir av ett membran (27) monterat pa
forgasaren. Detta paverkas av undertrycket i insug-
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Bild 21. Huvudmunstycke.

ningsroret genom en kanal (28). Membranet dr for-
sett med en metallbricka, vilken stinger en luftpas-
sage (31) som star i forbindelse med kompensations-
kammaren (29) via luftmunstycket (30). En tredje
kanal (26) forbinder dock membranets insida med
kanalen (25) fran forgasarhalsens ovre del.

Nér undertrycket vid delvis oppet gasspjall stiger,

Bild 22. Kompensationsmunstycke.

vilket ger okat undertryck pd membranets utsida,
oppnas ventilen. Luft strommar da dven forbi ven-
tilen, varvid bransleluftblandningen blir magrare.

6. Huvudmunstycke

Huvudmunstycket lamnar i forsta hand brénsle
till motorn vid hastigheter 6ver tomgangsomradet.
Brinslet strommar hédrvid fran huvudmunstycket
(33, bild 21), genom kanalen (32) i flottorhuset till
blandningskammaren (34) och in i forgasarhalsen
genom den pa blandningskammaren till en spets ut-
formade spridaren (35).

7. Kompensationsmunstycke

Kompensationsmunstycket ar tillkommet enédr hu-
vudmunstycket under alla varierande korforhallan-
den ensamt ej kan &stadkomma den ritta brénsle-
luftblandningen. Kompensationsmunstycket star dar-

for i nidra samarbete med huvudmunstycket.

Fran kompensationsmunstycket (37), se bild 22,
leder en kanal (36) till blandningskammaren (34).
Kanalen (36) star dessutom i forbindelse med en
vertikal kanal (38) (29 bild 15) benimnd kompen-
sationskammare, I denna finns upptill tvd kanaler,
vilka tillhor den tidigare omnimnda kanalen fran
ekonomiventilen till blandningskammaren. Branslet i
kompensationskammaren star normalt vid samma
niva, som i flottorhuset och tjdnar som extrareser-

voar for kompensationsmunstycket.

D& huvudmunstycket vid ligre motorvarv ej kan
ge tillrdcklig méngd bransle, beroende pa det laga
andertrycket i luftkonan runt spridaren, lamnar
kompensationsmunstycket ett extra tillskott.

Vid en okning av spjélloppningen okas behovet av
brinsle. Om undertrycket hérvid stiger over en viss

grins kommer &dven kompensationskammaren att
tommas.

Vid hogre motorvarv okar tillforseln av brinsle
genom huvudmunstycket, enir ett hogre undertryck
da dr radande i luftkonan runt spridaren. Tillforseln
genom kompensationsmunstycket forblir emellertid i
det narmaste oforindrad, eller minskar i och med
att kompensationskammaren tomts pa brinsle, enir
da endast luft passerar igenom denna. Luften drygar
ut det brinsle som strommar fran huvudmunstycket
varigenom brinsleluftblandningen halles vid det
gynnsammaste virdet.
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Brinslepump

B4B-motorn ar utrustad med branslepump av
membrantyp och dess konstruktion framgar av bild
234

Branslepumpen matar fram brénslet fran brinsle-
tanken till forgasaren och drives av en excenter pa
kamaxeln. Den ar forsedd med frigingsanordning
varigenom pumpverkan upphor, d& nalventilen i for-
gasarens flottorkammare &r stingd. Pumpen ér ba-

lanserad for ett tryck av max. 0,25 kg/cm?2.

Rorelsen overfores frin excentern pé kamaxeln
till en vipparm (16) rorlig kring en axel (17) och
paverkar linkstingen (18). Vipparmen ir lagrad
pa hidvarmens axel och -vid dess inre dnde ar fast-
satt en dragstang (2). Vid dragstangens ovre dnde
ir membranets (4) centrum fastsatt, Membranets

omkrets ir fastklamd mellan pumphalvorna.

Bild 23. Branslepump.

D& dragstangen drager membranet nedat genom
att excentern paverkar hidvarm och vipparm, suges
bransle fran tanken genom slamsamlare (9), sil (12)
och inloppsventil (13) till pumpkammaren. Nir ex-
centern nitt sin hogsta punkt och vinder, aterfores
hdvarmen av en fjader (3). Membranet tryckes hir-
vid uppét av den under sugslaget sammanpressade
tryckfjadern och pressar brénslet genom utlopps-
ventilen (7) till forgasaren. Da forgasarens flottor-
kammare dr fylld med brénsle, stinges nalventilen,
och mottryck uppstdr i pumpkammaren. Membra-

1-13
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net stannar harvid i neddraget ldge och fjddern kan
ej pressa det uppat forrdn ytterligare bransle for-
brukats.

Bréinslepumpen ar forsedd med en utvindigt pla-

cerad hiavarm (1) att anvdndas vid pumpning for
hand.

Kylsystem

For erhallande av effektiv kylvitskecirkulation
finnes i kylsystemet en pump av skoveltyp, driven
fran en remskiva pa vevaxelns frimre dnde. Pump-
axeln ar lagrad i tvé kullager. P4 pumpaxelns framre
ande sitter flakten monterad. Den &stadkommer en
kraftig luftstromning genom kylaren som é&r place-
rad framfér motorn. Kylsystemet rymmer ca 8 liter.

For att normal driftstemperatur snabbt skall upp-

B S 45 6
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Bild 24. Vattenpump, tid. utf. Monterad

t. 0. m. motornr 8668.

1. Lock for axel (gummi) 6. Pumphus

2. Axel 7. Skovelhjul

3. Remskiva 8. Kullager

4. Smorjnippel 9. Fjdder for skovelhjul
5. Lasskruv 10. Fistbricka
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Bild 25. Vattenpump, sen. utf. Monterad
fr. o.m. motornr 8669.

1. Remskiva 6. Skovelhjul

2. Distanshylsa 7. Avkastarring
3. Lé&sskruv 8. Kullager

4. Titningsring 9. Axel

5. Pumphus

nas efter start av kall motor finnes i kylsystemet en
termostat placerad i 6vre ledningen mellan motor
och kylare. Termostaten forhindrar att vitskan un-
der uppviarmningsperioden passerar ut i kylaren och
avkyles. Istillet sker cirkulationen enbart inom mo-
torn genom ett hal frin cylinderlocket till pumpens
inloppskanal i blocket. Dé kylvattnet uppnar en tem-
peratur av 4 74° C borjar termostaten att 6ppna och
ar helt oppen vid +85° C. Termostaten &r balan-
serad, vilket innebér att den icke Gppnar under pa-
verkan av kylvitskepumpens tryck.

Kylviitskans cirkulation

Fran kylvitskepumpen tryckes kylvitskan dels till
cylinderblocket, dels till cylinderlock med fordel-
ningsror. Fordelningsroret dr forsett med fyra hal
som utmynnar vid avgasventilernas siten och ger
dessa effektiv kylning,

Fran cylinderblock och cylinderlock tryckes kyl-
vitskan genom termostathuset till kylarens ovre del
och vidare genom kylarens nedre uttag till pumpens
sugsida.

e |
We l%

1 2
Bild 26. Skovelhjul vid pump av sen. utf.

1. Skovelhjul t.o.m. motornr 61123.
2. Skovelhjul fr.o.m. motornr 61124.

Fr. o. m. motornr 5103 t. o. m. 8789 finnes en
tatningsplat monterad mellan kylvitskepump och
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cylinderblock, som avskdrmar vitsketillforsel mellan
pump och block. En tédtningsplét mellan termostathus
och cylinderlock tvingar kylvitskan genom fordel-
ningsroret.

Fr. o. m. motornr 8790 ar hélet for kylvitskein-
taget i blockets framgavel borttaget, samt hélet i
cylinderlockets framgavel minskat, varfér ovan
ndmnda tdtningsplatar utgdr i och med motornr
87809.

Fr. o. m. motornr 61124 har inloppshalet i bloc-
ket vid pumpen dndrats s att fasningen borttagits.
I och med denna &ndring infordes ett nytt skovel-
hjul med raka skovlar pa kylvitskepumpen. Det ti-
digare skovelhjulet, med sneda skovlar kan ej mon-
teras i motornr fr, o. m. ovan nimnda nummer ef-
tersom hjulet i sa fall skulle skrapa mot blocket.
Hjul med raka skovlar kan dock anvindas i stallet
for hjul med sneda skovlar.
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REPARATIONSANVISNINGAR

Undersb’kning av motorn

Kompressionsprov

Kompressionsprovet syftar till att undersoka tit-
heten i cylindrarna och gores med kompressionsmi-
tare graderad i kg/ecm? (kilogram pr kvadratcenti-
meter) eller 1b/sq.in (pound pr kvadrattum). Fore
provet skall motorn kéras till normal driftstempe-
ratur, samtliga téndstift uttagas samt gasspjillet 5pp-
nas helt. Kontrollera dven att luftspjéllet dr helt
oppet. Batteriet skall vara vil laddat for att startmo-
torn under provet skall orka draga runt motorn med
tillrdcklig hastighet.

Cylindrarna kontrolleras i tur och ordning ge-
nom att kompressionsmitaren placeras i tindstifts-
halet och halles stadigt medan motorn drives runt
med startmotorn, tills hogsta utslag erhélles pa ma-
taren (bild 27). I ett protokoll antecknas mitarens
utslag for varje cylinder. Normalt skall kompres-
sionstrycket vara 8,1—84 kg/cm2 (115—120 Ib/
sq.in) for motor med kompressionsforhallande 6,5
och 9,2—9,6 kg/cm? (130—136 lbs./sq.in) fér mo-
tor med kompressionsforhallande 7,3 vid 200 varv/
min. En avvikelse pa 109/y fran detta viirde kan an-
ses tillatet. Darefter infores en liten mingd (5—8
cm?) tjock olja i varje cylinder. Var forsiktig, s&

Bild 27.

att ingen olja kommer pa ventiltallrikarna. Provet

upprepas och mitarens utslag for varje cylinder an-
tecknas.

Genom att jamfora kompressionstrycket i cylind-
rarna med och utan olja kan man fa en uppfattning
om kolvringarnas och ventilernas tillstind. Ar tryc-
ket hogre efter det olja inforts tyder detta pa att
kolvringarna dr otita, Om kompressionstrycket ér
lagt i en eller flera cylindrar och lika savil med som
utan olja, dr ventilerna troligen otita. Om tva cy-
lindrar, som ligger intill varandra, har mycket lagt
kompressionstryck, undersokes om blockpackningen
lacker mellan dessa.

Vakuumprov

Genom att underséka hur undertrycket i motorns
insugningsror forhéller sig kan motorns tillstand be-
démas. Vid provet anviindes en vakuummeter gra-
derad i tum kvicksilverpelare. Motorn skall under
provet ha normal driftstemperatur. Mitaren kopp-
las medelst en slang till insugningsréret, bild 28,
varefter motorn startas och far ga i tomgang. Mi-
taren skall dirvid std i det ndrmaste stilla nagon-
stans mellan 17 och 21. Om gasspjillet hastigt 6pp-
nas och stinges skall visaren forst ga ned till 2 (da
spjéllet Gppnas) darefter upp till 25 (da spjallet
stinges) for att sedan dter intaga samma lige som
forut pa tomgang. Forefinnes nagot fel hos motorn,
inverkar detta p& undertrycket, varfor miitarens ut-
slag da avviker fran det som ovan angivits.

Folj noggrant de anvisningar som medféljer va-
kuummetern.,

Bild 28.

Avgasanalys

Prov med avgasanalysator avser att faststilla
blandningsforhallandet mellan bensin och luft. For
att provet skall ha nagot virde fordras att motorn
ar i ett mekaniskt gott skick med titande kolvringar
och ventiler. Analysatorn kopplas genom att cell-
blocket monteras till avgasroret (se bild 29) och
sladden mellan cellblocket och mitaren anslutes, bild
30. Provet utfores forst med motorn géende i tom-
gang samt med vakuummeter inkopplad. Tomgangs-
blandningen justeras s& att motorn far en litt och

lugn gang samt med vakuummetern visande ett va-
kuum mellan 17 och 21. Avgasanalysatorns miitare
skall nu ge ett utslag, som ligger s nira blandnings-
forhéllandet 13 som mojligt, lagst 11,5. Ett avvi-
kande utslag visar att forgasaren bor justeras.

Bild 29.

Bild 30.

Forgasarens hogfartssystem provas pa vig vid
motorvarvet 2000 pr minut, vilket motsvarar ca 50
km/tim, pd treans vixel. Métaren skall da visa mel-
lan 12,5 och 14,5. Blir utslaget ldgre dn 12,5 gores
prov med luftrenaren avmonterad. Om héogre utslag
da erhilles tyder detta pa igensatt luftrenare. Er-
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halles for lagt utslag dven utan luftrenare ligger fe-
let 1 forgasaren.

Accelerationspumpen kan under vagprovet kon-
trolleras genom att gaspedalen hastigt trampas ned.
Analysatorns mitare skall da genast g& mot “Rich”
(fet) om accelerationspumpen fungerar.

Provning av brinslepump
Tryck

Brénslepumpen provas med tryckmaitare graderad
i kg/cm? eller lbs/sq.in (pound pr kvadrattum). Vid
provet kopplas mataren in vid tryckrorets anslut-
ningsnippel till forgasaren (bild 31). Kér motorn
pa tomgangsvarv (300 varv/min.). Trycket skall
vara minst 0,14 kg/em? (2 lb/sq.in) och hogst 0,25
kg/cm? (3,5 lb/sq.in).

Kapacitet

Vid kapacitetsprovet mates den mingd som pum-
pen levererar pad en minut. Pumpen skall leverera
1/5 lit. brénsle pr minut vid 300 varv/min. pa mo-
torn,

Bild 31.

Arbeten som kan utforas med

motorn kvar i vagnen

Motortrimning

En motortrimning avser att ge motorn littare
start samt stor kraft och lag brénsleforbrukning.
Motortrimning bér utforas regelbundet med 10.000
—15.000 km intervall. Innan trimningen pabérjas
mites kompression och vakuum. Félj de anvisning-
ar som lamnats pa sid. 16. Haller kompression eller
vakuum ej de foreskrivna virdena, maste felet klar-
liggas och avhjilpas.

1—-17
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Trimningen bor lampligen ske i den hir nedan

angivna ordningsfoljden:

1. Tandstift. Tag bort samtliga tédndstift samt
rengor, justera och prova dem enligt anvis-
ningarna pa sid. 38.

2. Batteri och kablar. Undersik batteriets ladd-
ningstillstaind. Ar spec. vikten ldgre an 1,230
maste batteriet laddas. Har nigon enstaka cell
lag spec. vikt undersokes orsaken hirtill, Samt-
liga kablar undersokas. De skall vara ordent-
ligt fastdragna vid sina anslutningar. Brutna
eller daligt isolerade kablar bytas.

3. Fordelare. Tag bort fordelarlocket och jus-
tera avbrytarkontakterna till ratt avstand (se
under rubriken ”Téndsystem” sid. 37). Brén-
da kontakter bytas. Undersok fordelarlocket
med avseende pa sprickor samt skrapa bort
all oxid fran kontakterna.

4. Tindning. Kontrollera tindningen enl. an-
visningarna pé sid. 39.

5. Ventiler. Justera ventilspelet till foreskrivna
vérden.

6. Forgasare. Montera bort forgasaren och fér-
far enligt de anvisningar som ldmnats pa sid.
42 och 44.

Sotning av motor och slipning av ventiler

Forberedande arbeten

Sotning av motor och slipning av ventiler bor ut-
foras var 30.000—40.000 km. For vagnar som me-
stadels har litt korning kan det vara lampligt att
utféra sotning med nagot kortare mellanrum.

1. Tappa av kylvattnet.
2. Tag av ventilkdpan med packning.

3. Skruva loss och lyft bort vipparmsmekanismen
och tryckstédngerna.
4. Tag bort ovre kylarslangen och lossa kansel-
' kroppen for temperaturmitaren.
Tag bort luftrenaren.
Lossa samtliga reglage vid forgasaren.
Lyft av tindstiftskablarna vid tandstiften.

Skruva loss avgasroret vid grenrorsfldnsen.

© PN ;

Lossa samtliga cylinderlocksmuttrar, Lyft av
cylinderlocket.

10. Rengor kolvtopparna (ej med smirgelduk) och
blas bort sotet med tryckluft. Rengér blockets
ovre plan med en mjuk stélborste och tryckluft.
Tipp till 6ppningarna mot ventillyftarna.
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11. Rengor topplocket.
F6lj vidare anvisningar under ”Ventiler och ven-
tilmekanism”. Se sid. 31.

Hopsittning

Se till att tdtningsytorna pa block och cylinder-
lock #r absolut rena och plana. Kontrollera med
stallinjal. Bestryk blockpackningen med olja och
ligg den pa blocket med falsningen uppét. Smorj
cylinderviggarna med motorolja. Lagg pa cylinder-
locket. Drag muttrarna. Se ”Atdragningsmoment” i
specifikationen. Grovjustera ventilerna innan ténd-
stiften skruvas i, Montera ovriga detaljer och fyll
kylsystemet. Starta motorn och lat den ga minst 15
minuter. Drag efter cylinderlocksmuttrarna och jus-
tera ventilerna.

Ventilspel [nlopp Utlopp
Motor detaljnr 495300 0,15 mm 0,20 mm
495301 0,30 mm 0,35 mm
495302 . 0,40 mm 0,45 mm

Ventilerna justeras med motorn géende pad tom-
gang.

Montera ventilkdpan med packning. Vénd képan
ratt.

Kontrollera och om s& behovs justera tandinstall-
ningen.
Justera motorns tomgéng.

Efter en kort korstricka efterdrages cylinderlocks-
muttrarna, se ’Inkorning av motor”.

Byte av kolvringar

1. Folj anvisningar 1 t. o. m. 9 under ”Sotning
av motor och slipning av ventiler”.

2.. Lyft upp vagnens framénde pa bockar ca 20
cm over golvet.
Tappa ur motoroljan.
Tag bort oljetraget enligt anvisningar under
”Demontering och montering av oljetrag” sid.

20,

3. Kontrollera vevstakarnas mirkning. (De skall
vara mirkta 1—4, markningen vind fran kam-
axelsidan).

4. Skrapa bort sotkanten i cylinderns overkant.
Anvind cylinderskydd SVO 4125.

5. Lossa vevstakarna vid vevaxeln och skjut upp
dem en och en tillsammans med kolvarna. Ge
akt pa om kolvtoppens framkant &r markt. Pla-
cera samtliga lagerskélar, 6verfall och muttrar
pa sina platser pa vevstakarna.

Tag av samtliga kolvringar. Rengor kolvar och
vevstakar. (Obs! Rengor ej kolvar och lager-
skalar i avfettningstank). Kolvringssparen ren-
goras mnoga liksom halen i oljeringssparen.

1

20358

Bild 32.

Kontrollera att oljekanalerna i vevaxeln icke
ar igensatta.

Undersok om kolvtappen glappar. Om sa &r
fallet skall ny bussning och kolvtapp i overdi-
mension monteras, Folj anvisningar under
”Kolvar, kolvringar och kolvtappar”, sid. 26.
Kontrollera att ringarna passar i cylinder och
kolvringsspar. Folj anvisningen under “Kol-
var, kolvringar och kolvtappar”.

| ,
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Bild 33. 1. Monteringsring SV O 2229.
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9. Kontrollera ev. rikta vevstakarna. Se sid. 29.

10. Iakttag foljande vid montering av kolvarna.

Se till att kolvoppningarna ej ligger mitt 6ver
varandra eller mitt for kolvtappshalet. Se dven
till att cylindervdggar och vevlagertappar &r
rena och torra.
Smarj kolv, cylindervigg och vevlagertapp. Ge
akt pa ev. markning pd kolvtopparna, si att
kolvarna kommer i ritt lige. Anvind monte-
ringsring SVO 2229.

11. Montera vevstakarna med det instansade num-
ret pa vevstaken vint fran kamaxeln. Vevstaks-
skruvarna bor bytas vid varje motorrenovering.

12. Koppla pa vevstaken vid vevaxeln.

13. Montera cylinderlocket enl. anvisningar under
rubriken ”Hopsittning”, foregdende stycke.

14. Montera oljetraget och fyll pa olja.

15. Kor motorn till normal arbetstemperatur.

16. Drag cylinderlocksmuttrarna samt justera ven-
tiler och kontrollera tiandning och forgasare.
Se ”Inkérning av motor”, sid. 54.

Byte av ramlagerskalar

Ramlagerskélarna kan bytas med motorn i vagnen
sedan oljetraget demonterats. Se under “Demonte-
ring och montering av oljetrag”.

Lossa lasbrickan for muttrarna till ramlagerskru-

varna och skruva bort dessa, varefter overfall och
undre ramlagerhalva tages bort.

1 2

Bild 34.
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Ovre ramlagerhalva tages bort genom att ett stift
(1 bild 34) sittes in i oljekanalen, varefter vevaxeln
vrides i vanlig rotationsrikining, Lagerhalvan (2)
foljer hirvid med runt och kan tagas bort. Inspek-
tera lagertappen. Ar ovaliteten stérre dn 0,05 mm
miste vevaxeln demonteras och slipas.

Nya lagerhalvor monteras. Over- och underhalvor
ir lika, men se till att knasterna kommer i sina spar.

Betriffande dimensioner se under “Ram- och vev-
lager”.

Montera overfall och drag muttrarna enligt mo-
menttabell p& sid. 72. Anvidnd endast nya vikbric-
kor. Montera oljetrag och fyll olja.

Byte av vevlagerskalar

Vevlagerskalarna kan bytas med motorn kvar i
vagnen. Hirvid demonteras oljetraget enl. instruk-
tionen nedan. Den vevsling, pa vilken lagret skall
tagas bort vrides ned. Tag bort lasningen f6r mutt-
rarna och skruva bort dessa. Vevstakens 6verfall kan
nu tagas bort liksom undre lagerhalva. Vevstaken
skjutes uppét négot och ovre lagerhalvan kan tagas
bort.

Vevslingen torkas ren (anvénd linnetrasa) och
mites med mikrometer, dels dimension, dels ovali-
tet. Ar ovaliteten storre dn 0,07 mm maéste vevaxeln
demonteras och slipas, endr detta kan vara orsaken
till att lagret gatt sonder, Betrdffande dimension se
under “Ram- och vevlager”.

Smérj och montera de nya lagerskalarna. An-
vind nya vevstaksskruvar. Drag muttrarna enl. mo-
menttabell pa sid. 72 samt las dem med nya brickor.
Montera oljetrag och fyll pa olja.

SVO 4124

Bild 36.

Demontering och montering av oljetrag

Motorns oljetrag kan demonteras utan att motorn
behover lyftas ur vagnen och tillgér enligt f6ljande:
1. Tappa av oljan i motorn.
2. Tag bort skyddsplatarna vid motorns sidor.
3. Lossa kdpan under svinghjulet.
4

Lossa muttrarna for framre motorfastena, men
lat muttrarna sitta kvar pa ett par géngor.

5. Lyft upp motorn med en domkraft som place-
ras vid motorns framre dnde (bild 35).

6. Skjut in distansringarna SVO 4124 (bild 36)

och sank domkraften.

7. Lossa skruvarna runt oljetrdget och drag se-
dan ut det nedat, bakat.

co

Monteringen sker omvint. Byt alltid ut kork-
packning som verkar skadad eller hard,

Demontering av svinghjul

Sviinghjulet kan demonteras med motorn i vagnen
och gores enligt foljande:

1. Demontera vixellidan, se avd. 3.
2. Demontera kopplingen, se avd. 2.

3. Lossa muttrarna till de sex skruvar som haller
svinghjulet vid vevaxeln och tag bort vikbric-
kan samt tryck skruvarna framat.

4. Drag svinghjulet bakat (skruvarna far ej folja
med ). Gar svinghjulet i detta lidge inte att lyfta
ned, lossar man pa skruvarna som héller sam-
man cylinderblocket och svinghjulskapan samt
drager denna bakat sé langt att svinghjulet kan
lyftas ned.

Montering av svanghjulet sker i omvénd ordning.

Montera alltid nya vikbrickor,

Byte av kamaxel och (eller) -hjul

1. Tappa av kylvitskan och lossa draglinan for
kylarjalusin.

2. Demontera kylaren genom att lossa slangklam-
man for 6vre och undre kylarslangen samt los-
sa de tva skruvarna pa vardera sidan om ky-
laren. Lyft upp kylaren.

3. Tag bort fliktremmen och drag av remskivan
pa vevaxeln. Anvind for remskiva tid. utf.
SVO 1449 och for remskiva sen. utf. SVO
4155.

4. Tag bort transmissionsképa och stédtapp med

fjider. Kontrollera kugghjulens miérkning, se
bild 60.
Skall endast kamaxelhjulet bytas behover ej
kamaxeln lyftas ut. Lossa hirvid vikbricka och
mutter samt drag av hjulet med SVO 1449 samt
centrumtapp SVO 4130, bild 42. For hjul av
sen, utf. med tre hal, anvindes SVO 2250. Det
nya drevet monteras med SVO 1356 eller SVO
1356 A, bild 37.

5. Skall axeln bytas demonteras vipparmar och
tryckstédnger samt bensinpump. Lossa sidoluc-
korna och tag bort ventillyftarna. Arbetet un-
derldttas om aven fordelaren borttages.

6. Kamaxeln kan nu dragas ut framat sedan tryck-
flansen 1, bild 43, borttagits.

7. Montering sker i omvind ordning. Se dock
till att hjulets installning blir rétt. Transmis-
sionsk&pan centreras med SVO 1427. Kontrol-
lera filtpackningen i densamma. Byt ut pack-
ningen om den inte tdtar mot remskivans nav.

8. Justera ventilerna och tandinstéllningen.

Bild 37.
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Demontering av motor ur vagnen

1. Tappa av kylvatten, motorolja och oljan i
vixelladan. Tag bort batteriet och kylaren samt
luftrenaren.

2. Koppla loss samtliga elekiriska anslutningar,
bensinror vid bensinpump, oljemétarror, va-
kuumslang, roret till temperaturmétaren samt
handgas-, fotgas- och chokereglage. Avgasroret
lossas vid grenroret.

3. Lossa frimre motorfistena, tag bort vixelspa-
ken.

4. Lyft upp vagnen péa bockar ca 20 cm Gver gol-
vet.

5. Tag bort skyddsplatarna vid bada sidor under
motorn. Koppla av hastighetsmitarkabeln vid
vixelladan, tryckliank och returfjader for kopp-
ling samt returfjader for fotbromspedal.

Bild 38.

Bild 39.
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6. Placera en domkraft under vixelladan, bild 38
och koppla av kardanaxeln vid medbringaren
pa utgiende axeln samt tag bort stodbalken
under vixelladan (pa PV 444 fastplat).

Bild 40.

7. Sitt fast lyftkatting SVO 4118 och lyft ur mo-
torn. Urlyftningen underléttas om framénden
hojes.

Isirtagning av motor

Nir motorn och vixellddan lyfts ur vagnen bor de
fore isirtagningen tvittas ordentligt rena utvindigt.

Tvittningen kan ldmpligen goras med fotogen
eller brinnolja (mindre eldfarliga &n bensin), var-
efter motorn spolas med vatten, helst varmt, samt
blases torr med tryckluft. Tag vid tvittningen endast
sma kvantiteter fotogen &t géngen.

Efter tvittningen demonteras vaxelladan fran mo-
torn,

Isirtagningen av motorn sker lampligen enl. fol-
jande:

1. Tag bort oljematsticka, vevhusventilation, for-
gasare, brinslepump och férdelare samt olje-
filter och reglage for fotgasen.

2. Placera motorn i lampligt motorstall.

3. Demontera kopplingen. Fran och med motor-
nr 49746 dr kopplingen, tillsammans med
svianghjul och vevaxel balanserade som en en-
het och mirkta med gul farg. Mark delarna
med kornslag, sa att de senare kan monteras
i ratt lage.

4. Tag bort startmotor, generator och tindstift.

1—-22
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g
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13.

14.

15.

Losa insugnings- och avgasror, termostathus,
vattenpump och rorkrok for vatteninloppet.

Lossa ventilkdpa, vipparmsaxel och lyft upp
tryckstangerna.

Demontera cylinderlocket.

Drag av remskivan pi vevaxeln (se bild 41).
Anvind SVO 1449, SVO 4155 eller det senaste
verktyget SVO 2279.

/4

Bild 41.

Tag bort sidoluckorna och lyft upp ventillyf-
tarna. Lossa transmissionskdpan och tag bort
stodtapp med fjader samt woodruffkil, cljeav-
kastare och bricka pa vevaxel.

Kontrollera att mérkningen pa transmissions-
dreven stimmer. Drag déirefter av kamaxelhju-
let med SVO 1449 och centrumtapp SVO 4130
(bild 42). For hjul av sen. utf. med 3 hél an-
vindes SVO 2250.

Drag av drevet pa vevaxeln med SVO 1428 A
(SVO 1428) (bild 43).

Vind motorn upp och ned och tag bort olje-
traget.

Tag bort smorjoljepumpen med sil och tryck-
ror. Lossa proppen for reduceringsventilen och
drag ut kolven med SVO 2079. Tag dven bort
bakre titningsflins for vevaxel,

Tag bort tryckflinsen for kamaxeln och drag
ut denna.

Lossa overfallen for vevlagren och drag ut kolv
med vevstake genom cylindern. Sitt overfall
och muttrar pa resp. vevstake. Kontrollera
mirkningen. De skall vara markta 1—4 fran
kamaxelsidan.

16.

s

18.
19.

20332

Bild 42.

Tag bort den tdtningsplat vid vilken transmis-
sionsképan fastskruvas.

Lossa ramlagrens overfall och-lyft upp vevaxel
med sviinghjul och placera den pé skyddad
plats. Sitt pa overfallen pa blocket i ritt ord-
ning. Overfallen &r mirkta med en pil i front-
riktningen.

Lossa svianghjulsképan.

Skilj kolvar och vevstakar at. Anvind dorn

SVO 1340 A, bild 44.

VOoLVO
20333

Bild 43.
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- Bild 44.

Reng'dring av motorns delar

Sedan motorn tagits isdr vidtager bortskrapning
av sot, oljeavlagringar och gamla packningar samt
tviittning av samtliga delar. Till tvattningen anvan-
des fotogen eller briannolja. Tag till vana att endast
sla upp litet fotogen i tviattkarlet at gingen, samt
tviitta forst kolvar, vevstakar, vevaxel och kamaxel.

Finnes i verkstaden sirskild avfettningstank, upp-
varmd elektriskt eller med anga, for tvattning me-
delst lutlosning sker rengéring av motordelarna med
fordel i sadan. Anvind som tviittmedel endast sada-
na produkter som saluféres av kénda firmor dven
om de stilla sig nagot dyrare.

Forsiktighet méaste vid tvétiningen iakttagas be-
triiffande delar av littmetall. Dessa fir ej limnas lig-
gande i luten mer in en halvtimma. Kolvar far icke
laggas i lutlosning.

Efter rentvittning spolas delarna noggrant, helst
med varmt vatten. Spola dven genom alla oljekana-
ler samt blas delarna torra med tryckluft. Anvind
blaspistol, s& att oljekanaler och tranga utrymmen
blir vél rengjorda. Oljekanalerna kan dven behova
rengoras med en speciell borste.

Cylinderblock
Miitning av cylinderlopp

Cylinderloppen slitas mest i sin 6vre del och blir
darfor koniska. De blir dessutom ovala. For att f&
en fullstindig uppfattning om en cylinders utseende
bor man dirfor mita pa flera olika stillen och bade
i motorns lingd- och tvarrikining. Métning utfores
med speciell cylinderindikator, bild 45.

Med indikatorn kan man f& fram den relativa
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forslitningen genom att jamfora storsta och minsta
erhallna mitvirdet. For att fa ett métt pa cylinderns
verkliga forslitning pé det stélle ddr denna ar storst

maéste indikatorn nollstillas med tillhjalp av mikro-

‘woLvVe
20350

Bild 45.

meter. Vid varje cylinderlopp finnes en bokstav in-
stansad som anger loppets ursprungliga diameter
(standard) enl, nedanstiende tabell. Mikrometern
stilles in p& cylinderdiameterns lagsta virde for
resp. klass.

Har motorn tidigare varit borrad renskrapas cy-
linderns o6vre kant och indikatorn instilles mot
denna.

Storleken av forslitningen avgor vilka atgirder
som skall vidtagas. Om motorn har onormal oljefor-
brukning och forslitningen samtidigt uppgar till 0,25

" —0,30 mm eller om repor i cylindervaggen finnes

bor omborrning foretagas.

Cylinder-

Klass diameter
) IR L X 74,96—74,97 mm
B~ o% Tt 74,97—74,98 mm
R s 74,98—74,99 mm
! D L S B e 74,99—75,00 mm
IS el 75,00—75,01 mm
B wb il 75,01—75,02 mm
G- s 75,02—75,03 mm
BE L by 75,03—75,04 mm

Borrning av cylinderlopp

Borrning av cylinderlopp skall utféras med spe-
cialmaskin. D& synnerligen stora fordringar stillas
pé resultatet av detta arbete stiller det ocksd stora
fordringar pé erfarenheten och skickligheten hos den
som utfor detsamma. Viktigt ar att loppen blir run-
da, cylindriska och vinkelrita mot vevaxeln inom
mycket sniva toleransgranser samt cylinderviggar-
nas ytor finbearbetade till storsta mojliga slathet for
att ge kort inkorningstid.

Vid arbetets utférande matas forst loppen for att
lamplig 6verdimension skall kunna véljas, se sid. 66.
Dérefter grovbearbetas cylindrarna och slipas till
riktig diameter. Se under "Passning av kolvar i cy-
linderlopp”, sid. 27.

Oljekanaler

I blocket finns borrade oljekanaler. Dels en hu-
vudkanal som stracker sig lings hela blocket vid
hoger sida, dels en kanal i blockets bakinde upp till
vipparmarna. Fran huvudkanalen ar kanaler borra-
de till ram- och kamaxellagren. Det ir mycket vik-
tigt att alla oljekanalerna &ro rena for att fullgod
oljecirkulation skall erhéllas. Ar blocket fritt fran
ovriga detaljer kan rengoring ske i avfettningstank
med lampligt 16sningsmedel. Blocket bor ligga i ba-
det minst 1 timme, Direfter genomspolas oljekana-
lerna med kraftig vattenstrale och tryckluft. Under
renbldsningen spolas noggrant samtliga kanaler vid
oljepump, reduceringsventil, ramlager och kamaxel
bussningar, kanaler f6r vipparmssmérjningen samt
vid nippeln for oljematarroret. Under renblasningen
skall d@ndpluggarna for huvudoljekanalen och redu-
ceringsventilens kolv vara urtagna.

Sprickor

Misstinkes lidckage i blocket provas det limpligen
med vatten under tryck. Dirvid titas blockets Gver-
sida med packning och cylinderlock eller med en
platta av stadigt material.

Trycket pa vattnet bor vara ca 3 kg/cm2.

SVENSKA VOLVO PV-KLUBBEN

Cylinderlock
Otithet

Misstinkes sprickor i cylinderlocket provas det-
samma med vattentryck. Dérvid anvindes samma
platta som for locket vid titning av vattenkanalerna.
Vattenroret urtages, anvand SVO 4120 och pa dess
plats fastskruvas en platta med anslutning for vat:
tenslang.

Trycket bor vara ca 3 kg/cm2.

Titningsror vid tryckstinger

Finns oljelackage vid tdtningsrorena for tryck-
stingerna titas dessa i dndarna med verktyg SVO
2050.

Betriffande ventilsiten se ”Ventiler och ventil-
mekanism”,

Vevaxel

Méitning av lagertappar

Vevaxeln skall kontrolleras betriffande rakhet
samt lagertappar betridffande ovalitet, konicitet och
repor. Vid undersokning huruvida vevaxeln dr rak
placeras den p&a V-block. En indikator placeras mot
mittre ramlagertappen och axeln far rotera, se bild
46. Indikatorn visar inte bara eventuell krok pa
axeln utan dven ovaliteten pa lagertappen. Man far
darfor undersoka vad mitarens utslag anger genom
alt mita axeltappens ovalitet med mikrometer.

22820
Bild 46.

Storsta tillitna kastning pa axeln mitt vid mittre
vevaxeltappen dr 0,05 mm.

Vid undersokning betriaffande ovalitet anvindes
mikrometer (se bild 47). Mitning gores pa minst
6 stillen runt lagertapparna samt pa tre stéllen ut-

PV 444—445

med dess ldngd. Storsta tillatna ovalitet dr 0,05 mm
pé ramlagertappar och 0,07 mm pé vevlagertappar.
Storsta tillatna konicitet dr 0,05 mm. En krokig axel

203¢%

Bild 47.

bor ersittas med ny. Ovalslitna eller koniska lager-
tappar slipas till lamplig underdimension enl. ne-
danstéende tabell. Repade lagertappar slipas ocksa.
Slipning skall utforas i specialmaskin.

Det dr mycket viktigt att de i tabellen angivna
mitten f6ljas emedan de tillsammans med motsva-
rande lagerskédl ger det ritta lagerspelet.

Efter skiarpning av slipskiva skall tapparnas ra-
dier ligga mellan 2,75—3.00 mm enl. bild 48.

Slipning av lagertappar

Minimi- och maximimatt vid slipning av vevaxel
till underdimension aterfinnas nedan. Matten &r an-
givna i mm.

Ramlager Min. Max.
StandRrd - o e 53,950 53,960
Underdim. 0,010 ........ 53,696 53,706
E 0 e Tl 53,442 53,452
D0B0” e 53,188 53,198
HOR0T 7, 5L o 52,934 52,944

Vevlager Min. Max.
o o B e e S e 47,589 47,600
Undeérdinm m0,030” " . [ vens 47,335 47,346
0207 &35 i 47,081 47,092
(18117 TR Nt 46,827 46,838
L L o M 46,573 46,584
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Slipning av bakre ramlagerlige

Minimi- och maximimétt vid slipning av bredd-
matt (A bild 48) for overdimensioner aterfinnas i
nedanstéende tabell. Métten angivna i mm.

I Min. | Max. |For ramlagerskal | Anm.
Standard 38,935| 38,975 Standard ......
Overdim. 0,1 mm| 39,035 | 39,075| Underdim. 0,010”
0,2 mm| 39,135 39,175 0,020” *
0,3 mmj| 39,235 | 39,275 0,030”
0,4 mm| 39,335 | 39,375 0,040" by

*) Ej vid bakre ramlager med 16s tryckbricka.
Se f.6. "Ram- och vevlager”.

VOLVO
20345

Bild 48.

Oljekanaler

Vevaxeln rengores lampligen medelst kokning i
avfettningstank samt vattenspolning och renblasning
med luft. Eventuellt rensas kanalerna upp med en
speciell borste.

Ram- och vevlager

Underdimensioner

Lagerskélar finnes i foljande underdimensioner:
0,010”, 0,020”, 0,030, 0,040”.

Samtliga lagerskalar har resp. detaljnr. instansat
pé skélens baksida. Lagerskalar av underdimension
har dessutom instansat 01, 02, 03 och 04 for resp.
underdimensioner 0,010, 0,020”, 0,030” och
0,040”.
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Tryckbricka for bakre vevaxellager finnes, utom i
standarddimension, dven med 0,1 och 0,3 mm 6ver-
dimension. Lésa tryckbrickor finnes t. 0. m. motor-
nr 8652 utom 3410—3411, 5503—7969 och 8010—
8511. Hinsyn hartill bor tagas vid slipning av bredd-
matt.

Lagerskal med fast tryckbricka som é&r inford
fr. o. m. motornr 8653 samt 3410—3411, 5503—
7969 och 8010—8511 har breddmatt med overdi-
mensioner 0,1, 0,2, 0,3, 0,4 mm. P4 grund av byte
av block kunna dock motorer med ldgre nummer
dn hdr ovan angivna vara forsedda med fasta flins-
lagerskalar. :

Montering av ram- och vevlager

Anséttningen av ram- och vevlager far pa inga
villkor ske genom avfilning pa lageroverfallen. Lag-
ren dr s. k. precisionslager och far icke bearbetas
vare sig genom skavning eller filning. De ar i stal-
let forsedda med utbytbara lagerskélar som skall ut-
bytas vid skada eller forslitning, Om lagertapparna
ar skadade eller ovalslitna skall de slipas och lager-
skalar av underdimension monteras. Vid skadat la-
ger skall alltid oljetillférseln till lagret undersdkas.

Oljetitning

Vid bakre ramlagret finnes en tvadelad filtpack-
ning som med tva tdtningsfldnsar fastes vid blocket.
Mellan undre hallaren och blocket sker titningen
med tva trilister som drivas ned i sina spar efter
det undre héllaren monterats.

Vid framre dnden av vevaxeln finnes en oljeslung-
are av plat som klammes fast mellan vevaxelns kugg-
drev och navet for kilremsskivan. I transmissions-
képan ligger en filtpackning som tétar mot kilrems-
skivans nav. For att f& denna packning koncentrisk
med vevaxeln anvindes en centreringsdorn SVO
1427 vid montering av transmissionsképan. Darefter
monteras kilremskivan.

Vevaxelns axialspel har stort inflytande pa tit-
ningarna och detta skall darfor alltid justeras inom
granserna 0,01—0,1 mm.

Kolvar, kolvringar och kolvtappar

Mitning av kolvar

Kolvar mitas med mikrometer vinkelritt mot kolv-
tappen vid kolvens nedre kant, bild 49. I renove-

ringsmotorer monteras en kolv som &r lattare och
forsedd med smalare 6vre kolvring (1,5 mm istéllet
for 2,5 mm). Denna kolv skall mitas 9,5 mm fran
nedre kanten.

Mattuppgifter f6r kolvar och cylinderlopp ater-
finnes i specifikationsdelen.

‘VoLvo
20346

Bild 49.

‘VOoLVO
20353

Bild 50.
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Passning av kolvar i cylinderlopp

Spelet skall for Specialloid-kolvar vara 0,03—
0,05 mm, for Mahle-kolvar 0,04—0,06 mm och for
WEDA -kolvar 0,02—0,04 mm.

Vid passning av kolv i cylinderlopp med standard-
diameter har man endast att vilja kolv motsvarande
den klass som stir angivet vid resp. cylinderlopp.
Alltsé i en cylinder med bokstav t. ex. D monterar
man en kolv av klass D.

Mitning av kolvspelet gores (i tryckrikiningen)
med bladmatt i fjddervag. Bladmattets tjocklek vil-
jes enligt storsta maéttet i toleransomradet. For
Mahle-kolvar som har spelet 0,04—0,06 mm tages
alltsa ett bladmatt 0,06 mm. Bredden skall vara 1/5”
och dragkraften 2—3 kg.

Passning av kolvtappar

Vid inpassning av kolvtapp i kolv anvindes
brotsch med styrning, enligt bild 50. Brotschningen
bér goras mycket forsiktigt och smé skir tagas varje
gang. Ratt passning har uppnatts da kolvtappen med
tummen kan tryckas genom hélet i kolven (bild 51).
Kolven och kolvtappen skall dirvid bada ha vanlig
rumstemperatur.

20347

Bild 51.

Passning av kolvringar

a) i nytt eller omborrat cylinderlopp.
Kolvringar skall passas si att ett visst gap er-
halles mellan ringéndarna da ringen ir nedskju-
ten i cylinderloppet, se bild 52. Detta gap kon-
trolleras med bladmatt. Kolvringarna far inte

1-27



PV 444—445

2035/

Bild 52.

Bild 53.

kirva pa nagot stille i sparen. Kontrollera detta
genom att rulla ringen runt kolven, bild 53. Mat
dessutom spelet pa ett par stillen. For mattupp-
gifter, se specifikationen.

b) i slitet cylinderlopp.
Giller det inpassning av kolvringar i ett slitet
lopp skall i allménhet viljas samma dimension
som tidigare varit monterade. Viljes en storre
dimension maste denna filas ned for att fa rik-
tig passning vid kolvringens nedre vindlage. Ge-
nom att forslitningen dr minst vid detta stille i
cylindern maste s mycket filas bort pa ringens
andar att den blir orund. Déarigenom forsimras
titningen och inslitningsperioden forlanges. Om

1-28

‘voLvo
20349

Bild 54.

slitkanten i cylinderloppet ej dr bortfrist maste
den ovre kanten pa 6versta kompressionsringen
fasas.

Vigning av kolvar

Det ar viktigt att kolvarna i motorn har den fore-
skrivna vikten samt att kolvarna sinsemellan har lika
vikter inom foreskrivna virden. lakttages ej detta
uppstar litt vibrationer under motorns gang. Viag-
ningen uféres si att man placerar en kolv pa den
ena skilen pa en viag med gramgradering. Pa den
andra skalen placeras sedan de andra kolvarna en
och en. Vikterna for dessa far icke avvika mer an
+ 3 gram frén vikten pd den forsta kolven.

VOLVO
20357

Bild 55,

Hopmontering av kolv och vevstake

Innan kolv och vevstake monteras ihop skall kolv-
tappen ha ritt passning i sdval kolv som vevstake
samt vevstaken vara riktad. Kolvringarna monteras
pa kolven forst efter det denna hopmonterats med
vevstaken. Kompressionsring nr ett uppifran har en
fasning pé insidan som vindes uppat. Ring nr 2 har
en fasning pa utsidan som vindes nedat. Anviind en
harfor avsedd téng som ej skadar kolvringen (bild
55). Smorj kolvtappen och kolvbhussningen fore hop-
sittningen. Kontrollera att kolven monteras ritt vid
vevstaken. Mahle-kolvar t. ex. har ej kolvtappshalet

Bild 56.

Bild 57.
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i centrum, varfor det dr mycket viktigt att ratt sida
kommer framét. De dr som regel mirkta med en

pil eller vorn” och som da skall peka mot motorns -

framédnda, Satt i lasringen i kolvens bada sidor.

Vevstakar
Utbyte av bussning for kolvtapp

Den gamla bussningen pressas ur med specialdorn
SVO 1355 A (1355) och en ny pressas i med samma
verktyg. Anvand lamplig hylsa (bild 56) som un-
derlag. Bussningen skall sedan brotschas si att rik-
tig passning for kolvtappen erhélles. Vid detta arbete
tages endast sma skir varje géng och kolvtappen
provas ofta. Vid ritt passning skall kolvtappen kun-

na pressas igenom- bussningen med ldtt tumtryck.
Bild 57.

Riktning av vevstake

Vid varje arbete pa en motor d& vevstakarna de-
monteras skall de riktas innan de ater monteras i
motorn. Se bild 58 och 59. Riktning kan goras sa-
vil med som utan kolv. Har kolven varit demonte-
rad fran vevstaken ar det lampligt att forst rikta vev-
stakarna utan kolv samt sedan gora en kontroll med
kolvarna monterade.

Skall vevstaken kontrolleras med kolv skall kolv-
ringarna vara avtagna.

VOLVO
20358

Bild 58.
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Vikt

Vevstakarna i motorn skall, inom vissa grénser,
ha lika vikt. Genom inforande av ett klassningssys-
tem med bokstavsmarkningen, A—D, har vevstakar
som ligger inom tillaten viktsgrins markts med ge-

mensam bokstav. Bokstaven har instansats pd vev-
staken, omedelbart ovanfor delningsplanet for Gver-

fallet.

I en och samma motor far endast vevstakar mark-
ta med lika bokstav monteras. Om byte av vevstake
i en aldre motor skulle erfordras, dar markning sak-

nas, far viktsklassen faststéllas genom véagning. Vik-
terna som galler komplett vevstake med férdigarbe-
tad bussning, framgér av specifikationen. Mark vev-
staken med ratt siffra vid utbyte.

2035¢

Bild 59.

Lagerskalar

Da vevstakarnas lager utgoras av utbytbara ska-
lar, vilka vid tillverkningen édr bearbetade till ratt
diameter far ansittning absolut icke ske genom av-
filning av lageroverfallet. Istallet skall nya lagerska-
lar monteras. Ar vevlagertappen skadad eller s& hért
sliten att spelet dven med nya lagerskélar blir for
stort skall lagertappen slipas och lagerskilar av un-
derdimension anvindas. Lagertappen slipas enl. an-
visningar under ”Slipning av lagertappar”.
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Kamaxel

Motorer av olika utforanden ir forsedda med na-
got olika kamaxlar betriffande kamformen. Ny typ
av kamaxel kan monteras i motor av ildre utférande
men darvid maste tillses att det ventilspel som giller
for motor med nya kamaxeln stilles in. Tillse dven,
i s fall, att ny skylt med géallande ventilspel monte-
ras pa motorn.

Ventilspelen framgéar av specifikationsdelen.

Inspektion

Kamaxeln kontrolleras betraffande rakhet samt
forslitning av lagertapparnu, kammarna och forde-
lardrevet. Kamaxeln skall vara rak inom 0,04 mm.
Riktning av krokig kamaxel ar ej att rekommendera.
Den bor istillet ersdttas med ny.

Lagertapparnas storsta forslitning far uppga till
hogst 0,075 mm om nya kamaxellager monteras.

Vid skada eller stark forslitning av kammar, la-
gertappar och stromférdelardrev ersittes kamaxeln
med ny.

Byte av kamaxellager

Da kamaxellagren slitits mera én 0,05 mm skall
de ersittas med nya. For att detta arbete skall ge
fullgott resultat fordras tillgang till arborrmaskin.
Vid ipressning av nya bussningar tillses att hélen i
bussningarna kommer mitt for oljekanalerna i bloc-

ket.

Bild 60.

Byte av kamaxelhjul

Kamaxelhjulet bytes om kuggflankspelet uppgér
till 0,12 mm. Kamaxeln kan demonteras utan ait
motorn lyftes ur vagnen, Se sid 21. Det nya drevet
monteras med tillhjélp av verktyg SVO 1356 A. For-
siktighet maste darvid iakttagas si att ej drevet
skadas.

Instillning av kamaxel

Transmissionshjulen &r mérkta for rittinstallning.

Se bild 60.

Ventiler och ventilmekanism

For att erhélla storsta mojliga kraft och accelera-
tion samt bésta méjliga bransleekonomi dr det mye-
ket viktigt att ventilerna och ventilmekanismen &r i
fullgott skick. Storsta noggrannhet skall darfor iakt-
tagas vid arbete med dessa detaljer samtidigt som
de av fabriken rekommenderade matten betriffande
instéllning och toleranser skall foljas.

Inspektion
Ventiler

Ventilspindeln skall vara rak och forslitningen
far icke p& négot stille overstiga 0,02 mm. Om ven-
tiltallriken &r sliten i s hog grad att kanten efter
slipning i specialslipmaskin blir mindre &n 1 mm
skall ventilen kasseras.

Styrningar

Spelet i styrningen provas med nya ventiler. Dir-
vid anvindes en utloppsventil fér kontroll av ut-
loppsstyrningarna och en inloppsventil for kontroll

'VOLVO
20378

Bild 61.
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av inloppsstyrningarna emedan spindlarna ha olika

tjocklek. Spelet far med ny ventil icke 6verstiga 0,15

mm f6r utlopp och 0,13 mm fér inloppsventil.
Mitningen utfores enligt bild 61.

Ventilfjadrar

Ventilfjadrarna skall hilla de av fabriken angiv-
na virdena. Observera dérvid att olika fjadrar fore-
kommer beroende pa motorns detaljnummer (instan-
sat pd motorns nummerplit). Fjadrarna ar tatlin-
dade i ena dnden. Denna vindes vid monteringen
nedat. Provningen utféres lampligen sdsom framgar

av bild 63.

Provningsvirden
Fjader
Motor det. nr.
Belastning kg Lingd mm

0 68

495300 40+2 49
6013 415

0 50

495301 3042 39

5613 32
0 42,5

495302 i 5

Tid. utf. el 3
78+4 28,5

495302 0 45

Sen. utf. Fjidern 22,5+2 39
mirkt bla 6613,5 30,5

{ 2 o
Bild 62.

Fjiddern av senare utférande, som dr mirkt med
bla firg, monteras tillsammans med cylinderlock av
senare utférande utan nedre bricka. Detta dr moj-
ligt emedan fjédern &r liangre och styres av en pas-
sande urfrisning i cylinderlocket, se 1 bild 62.

Skall den blémirkta fjadern monteras pa cylin-

derlock av tid. utf. ddr urfrdsningen #r avsedd for
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fjader med storre diameter, maste en speciell styr-
bricka monteras, se 2 bild 62, Den vanliga nedre
ventilfjdderbrickan far ej monteras tillsammans med
fjader av senare utforande. — Fjadrar av olika ut-

foranden bor ej monteras pa en och samma motor.

Bild 63.

Tryckstianger

Tryckstidngerna skall vara absolut raka. Detta kon-
trolleras genom att rulla dem pa en planskiva. Om
de rullar ojamnt (ryckigt) ar de krokta och skall ut-
bytas, ej riktas. Motor av utf. 495302 har 1,5 mm
kortare tryckstinger dn tidigare utforande.

Byte av ventilstyrningar

De gamla styrningarna pressas ur i press, varvid
dorn SVO 1459 anvindes. Vid monteringen anvén-
des SVO 1458 f6r motor utf. 495300 och SVO 4158
for motorer av sen. utf. Se bild 64. Ovanstdende
verktyg ger direkt de ritta inpressningsdjupen. Ef-
ter ipressning skall avstdndet fran styrningens ovre
ande till cylinderblockets 6vre plan stimma med de
pé bild 65 angivna matten.

Nya styrningar skall brotschas med specialbrotsch
SVO 4128. Samma brotsch anvindes for bade in-
och utloppsstyrningarna. Genom att inloppsventiler-
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22630

Bild 64.

B4B B4B
495300 495301 - 495302
29 21

Bild 65.

nas spindlar har stérre tjocklek @n utloppsventiler-
nas blir spelet i styrningen storst for utloppsventi-
lerna.

Slipning av ventilsiiten

Innan slipning av ventilsiten foretages skall cylin-
derlocket vara vil rengjort i forbrénningsrum och
gaskanaler, samt om s erfordras, nya ventilstyrning-
ar ipressade och brotschade,

Vid slipningen skall endast sd& mycket gods bort-
arbetas som ir absolut nédvéandigt for att satet skall
fa riktig form, bredd och vinkel.

Bild 066.

Bild 67.

Bearbetningen utfores med koniska tandfrisar,
bild 66, som vridas for hand eller hellre med elek-
triskt drivna sliptrissor. Dessa skall fére anviindan-
det skirpas och justeras till 45° vinkel. Detta sker
i en speciell till verktyget horande fixtur som stilles
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in pa det onskade gradtalet. Sliptrissan med hallare
sittes pa fixturens styrspindel och drives med den
elekiriska maskinen samtidigt som en diamant fores
fram och tillbaka over sliptrissans arbetsyta.

Vid slipningen placeras forst en till satsen horan-
de styrspindel i ventilstyrningen dér den centreras
och lases fast med en expander. Styrspindeln smor-
jes med tunn olja, varefter sliptrissan med héllare
sittes pd och drives med den elektriska maskinen
under latt tryck. Trissan skall endast rotera négra
sekunder varje ging, varefter maskinen kopplas
ifrdn men ej lyftes forran den stannat helt. Slip-
ningen fortsattes tills sdtets yta dr jamn runt om.
Om si behoves minskas sitets bredd uppifrén med en
sliptrissa med 20° vinkel samt inuti med en sliptrissa
med 70° vinkel. Sitet skall efter slipningen ha en
bredd av 1,5 mm, se matt A bild 67.

Slipning av ventiler

Slipning av ventiler omfattar dels maskinslipning
av ventiltallrikens tatningsyta och spindelns plana
ande samt dels inslipning med slippasta mot ventil-
satet.

Vid maskinslipningen anvéandes en speciellt for
dndamalet avsedd slipmaskin, vari ventilen spénnes
fast och fir rotera mot en i sin tur roterande fin-
kornig slipskiva. Fore maskinslipningen skall venti-
lerna vara rena fran sot och olja. Matningen skall
vara mattlig sa att icke ventilen p& négot stille blir
bldbrand. D4 tatningsytan ar renslipad skall ventil-
tallriken ha en tjocklek av minst 1 mm vid ytterkan-
ten. I annat fall skall ventilen kasseras, emedan en
ventil med tunnare kant brénnes och deformeras
mycket snabbt.

For planing av spindelinden liagges ventilen i ett
V-block och tryckes mot slipskivans plana sida sam-
tidigt som ventilen vrides.

Efter maskinslipningen skall den slutliga inslip-
ningen goras mot ventilsdtet i cylinderlocket. Ven-
tilens tdtningsyta bestrykes med helt litet slippasta
blandad med olja, varefter ventilen placeras pa sin
plats i cylinderlocket. Ventilen vrides dérefter nagra
ganger fram och tillbaka med ett lampligt verktyg,
samtidigt som den tryckes mot sitet. Detta uppre-
pas nagra génger, varefter site och ventil torkas vil
rena. Kontrollera direfter tdtningsytorna genom att
bestryka ventilens tdtningsyta med markfarg, var-
efter ventilen sittes pi sin plats, tryckes hart mot
siitet och vrides ungefdr 1/2 varv. Markfirgen skall
dérvid om tatningen ar god avsitta sig pa sétet runt
om.
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Montering av nya ventilsiten

Obs! Innan ett ventilsite utbytes bor alltid ny
ventilstyrning ipressas och brotschas.

Dé ett ventilsdte blivit sd hart bréint att det icke
kan aterstéllas i anvdndbart skick genom frisning
eller slipning kan nytt site monteras. Detta tillgar
sa att det gamla sitet helt friases bort med speciell
frés och en ring av stdl eller gjutjarn pressas i. Da
det dr mycket viktigt att det nya sitet sitter absolut
fast maste friasning och ipressning goras mycket om-

Bild 68.

Bild 69.
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sorgsfullt. For dndamalet anvindes en verktygsupp-
sdttning som bestar av frasapparat och drivdornar.

Det nya sitet kyles ned med kolsyresné och pres-
sas i med den till siitet formade drivdornen. Direfter
frises det nya sitet som vanligt till ratt bredd och
vinkel.

Vipparmar

Vipparmarna dr mirkta med nummer framifran.
Vid utbyte av vipparm bér den nya mirkas med
sitt nummer, innan den monteras. Samtliga vippar-
mar pa B4B sen. utf. har oljekanaler.

Betréffande vipparmarna ar det viktigt att buss-
ningarna icke dr for hart slitna. En forslitning av
0,1 mm kan anses tillaten, Se till att tryckytan mot
ventilspindeln har ritt kurvform, att oljekanalen ir
Gppen samt att lasmuttern och justerskruvens kula
och gingor dr i fullgott skick.

Vid montering av nya bussningar maste man iakt-
taga att de vindas ritt. Halet i bussningen skall peka
30° mot kulbulten. For bussning av tid. utf. anvin-
des dorn SVO 4119 och en dornpress. For bussning
av sen. utf. anviandes SVO 4154, bild 68. Som under-
lag anvindes lamplig hylsa (2). De nya bussningar-
na brotschas med specialbrotsch SVO 4129 for tid.
utf. och med SVO 4153 for sen. utf., bild 69.

Tryckindans yta slipas med tillhjilp av en fixtur
sd att ev. ojdmnheter férsvinna. Obs. att vipparmar-
na dr hirdade varfor hogst 1/> mm far avslipas.

Smorjoljekanalerna i vipparmarna blases rena.

Justerskruven och lasmuttern bytes ut om nagot
fel finnes p& kulan eller géingorna.

Vipparmsaxel

Vipparmsaxeln utbytes, om den vid vipparmsla-
gena dr sliten mer dn 0,05 mm. Anvindbar vipparms-
axel blases ren med tryckluft.

Ventillyftare

Ventillyftare som ir skadade pa anliggningsytan
mot kamaxeln eller slitna utbytas mot nya.

Justering av ventiler

Efter det en motor renoverats, miste man fore for-
sta start kontrollera att spel finnes vid samtliga ven-
tiler. Denna s. k. grovjustering utféres enligt foljan-
de. Téndstiften skall vara borttagna.

SVENSKA VOLVO PY-KLUBBEN

Bild 70.

Ettans kolv instilles i tdndningsldge. Detta kan
man forvissa sig om genom att iakttaga vipparmarna
till fjarde cylindern. Just d& utloppsventilen stinger
ar ettans kolv i tandningslage.

Lossa lasmuttern (2 bild 70) och vrid kulbulten
(1) tills slitsmattet borjar fastna. Kulbulten slappes
dérefter s4 mycket att méattet med nagot litet mot-
stand kan dragas fram och tillbaka. Lasmuttern at-
drages varvid kulbulten ej far félja med muttern,
bild 71. Fjéarde cylinderns kolv stélles i tdndnings-
lage genom att iakttaga nér forsta cylinderns avgas-
ventil stanger och ventilerna justeras. Justera ven-
tilerna for andra och tredje cylindrarna pa samma
satt. D& tredje cylinderns avgasventil stidnger ar
andra cylinderns kolv i tindningsldage och tvért om.

Bild 71.
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Ventilspelen skall vara:

Motor det. nr. Inlopp mm Utlopp mm
495300 0,15 0,20
495301 0,30 0,35
495302 - 0,40 0,45

Sedan samtliga ventiler justerats monteras tind-
stiften, varefter motorn startas. Se till att olja och
vatten fyllts pa.

Vid efterjustering till har ovan beskrivna justering
samt vid all ovrig ventiljustering skall motorn ha
uppnatt drifstemperatur.

Nar motorn uppnatt driftstemperatur justeras ven-
tilerna med motorn géende pa tomgéng.

Svinghjul
Ombussning av sviinghjulets lagerlige

Om lagerldget i svianghjulet ar slitet s& att stod-
lagret for vixellidans ingdende axel ej sitter fast kan
hélet svarvas upp och en ring ipressas. Lagerlagets
diameter skall vara : 35 £ 99¢ mm. Max. radial-

10
kast fér ej overstiga 0,025 mm.

Planslipning

Ar svinghjulets yta repig eller blibrdnd kan slip-
ning foretagas.

Planslipning sker i svarv med supportslipmaskin,
bild 72. Mera &n 0,75 mm av den ursprungliga tjock-
leken far inte bortslipas.

Bild 72.
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Byte av kuggkrans

Den gamla kuggkransen slas av med hammare och
dorn. Den nya virmes upp till ca 180° C och lagges
p& svinghjulet med fasningen pa kuggarna vind
uppét. Anvind dorn och hammare for att med nagra
latta slag kontrollera att kransen ligger an mot an-
satsen runt om.

Stodlager for lamellaxel

Stodlagret i svianghjulet skall bytas ut om det glap-
par nadmnvért eller om det efter rengoring foreter
skador pa banor, kulor eller kulhéllare. Det gamla
lagret drives ur och det nya drives i med verktyg
SVO 1426. Ar svinghjulet och svinghjulskdpan
monterade anvindes verktyg SVO 4090 for utdrag-
ning av lagret.

Smorjsystem
Oljepump
Provning

Oljepumpen kan provas sedan den demonterats
genom att den fylles med olja och far rotera bak-
langes under det att ett finger hélles for inloppsopp-
ningen, Ett tydligt tryck skall d& kidnnas mot fingret.

Bild 73.

20360

Bild 74.

Renovering

Viktigast f6r pumpens funktion &ar att axeln inte
har for stort spel i huset. Pumpen rengéres och detta
spel kontrolleras. Ar bussningar eller axel slitna er-
sittas de med nya detaljer. Ar huset repat pa insi-
dorna skall det utbytas. Axelbussningarna pressas i
med dorn samt brotschas. Anvind brotsch med styr-
ning. Hal i axeln for reffelpinnar borras efter det att
dreven monterats p& axeln. Innan drivhjulet lases
fast tillses att ett axialspel pa 0,02 finnes dvensom
att kuggflankspelet (bild 73) ligger mellan 0,15—
0,35 mm. Det drivna kugghjulet skall monteras med
den slipade sidan vand mot pumpens lock. Lock som
blivit repat kan slipas i planslipmaskin.

Innan locket monteras mites spelet mellan lock
och kugghjul. Detta skall vara 0,05 mm. Mitning-
en ufores enligt bild 74.

Anviind endast originalpackning mellan lock och
hus (da sadan forekommer). Denna packning be-
stimmer namligen spelet mellan lock och hjul.

Montering av oljepump

Har oljepumpen varit demonterad med fordelaren
sittande kvar skall vid monteringen tillses att sparet
i pumpaxelns vre dnde stilles sa att det passar mot
fordelaraxelns medbringare. Har vevaxeln eller for-
delaraxeln vridits runt under det att oljepumpen va-
rit demonterad skall tindningen stillas in sedan pum-
pen monterats. Monteringen underléttas om fordela-
ren borttages for att dter monteras nir oljepumpen
fastskruvats. D& motorn stir pa 0° och pa tindning
for cylinder ett skall drivhjulet inta det pa bild 75 vi-
sade ldget.

e

Reduceringsventil

Reduceringsventilens kolv drages ut med verktyg
SVO 2079. Rengor kolven innan den ater monteras.
Prova fjddern i en fjaderprovare (jmfr. bild 63).
Haller fjadern inte foreskriven langd enligt specifika-
tionen ersittes den med en ny.

Oljesil

Rengoring sker genom tvittning i nagot losnings-
medel samt renblasning med tryckluft. Aven borst-
ning av silduken med en styv hérpensel ir lamplig.
Obs! Ej stalborste. Har silduken lossnat vid kanten
skall den repareras medelst tennlodning eller hela
silen bytas.

Oljekanaler

Da det dr mycket viktigt att oljekanalerna ar rena
skall stor omsorg nedlidggas vid rengéring av dessa.
Lampligast &r att taga bort titningspluggarna i fram-
och bakdndan pa huvudkanalen och med en jirn-
trad eller dylikt skrapa oljekanalens viiggar samt ef-
terdt spola med vatten och luft. Skruva dven bort de
tre pluggarna pa blockets vinstra sida och rengér
de tvirgaende kanalerna pa samma sitt. Rengér dven
oljekanalen for vipparmsmekanismen. Denna kanal
gar genom blocket och cylinderlocket vid bakre cy-
lindern.

PV 444445

Oljerenare

Insatspatronen bytes vid varje storre motorrepara-
tion samt efter varje 10.000 km korning. Lossa dar-
vid muttern ovanpa locket varefter detta och insats-
patronen kan lyftas upp. Vid hopséttning tillses. att
packningen dr hel och tatar ordentligt.

Vevhusventilation

Vevhusventilationens uppgift dr att fran vevhuset
bortféra vattenidnga och gaser, som ldacker forbi
kolvringarna. Detta sker genom ett ror pa vevhusets
vinstra sida. Om detta ror sittes igen uppstar ett
overtryck i vevhuset som kan leda till oljeldackage
vid ramlager och oljetragspackningar. I samband
med varje storre arbete pad motorn eller eljest nir
sd anses nodviandigt bor ventilationsroret och oljepa-
fyllningslockets filter noggrant tvittas.

Téndsystem

Fordelare

Isiirtagning av fordelare

1. Tag bort fordelarlocket samt lyft av fordelar-
armen.

2. Lossa vakuumregulatorns ldnksting samt tag
bort vakuumregulatorn, fist med tva skruvar i
fordelarhuset.

3. Tag bort skruvarna som haller undre kontakt-
plattan till férdelarhuset. Lyft upp kontaktplat-
ta med 6verdel och brytare.

4. Driv ur reffelpinnen for kopplingsklon och
driv ur axeln.

5. Tag bort lasfjader for avbrytarnock och lyft
av denna fran drivaxeln.

Montering sker i omvéind ordning.

Inspektion

Fordelaren indelas limpligen i foljande delar:
Férdelaraxel, regulator, avbrytare, kondensator och
lock med kablar.

Fordelaraxeln lagrar i tvd bussningar. Spelet
mellan axel och bussning fir ej overstiga 0,127 mm
(0,005”), Forslitna bussningar utbytas. Ar sjilva
héllaren skadad utbytes hela axeln.
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Regulatorn, som ir placerad underst i sjilva
fordelarhuset, bestar av tvd fjaderbelastade motvik-
ter. Skadade vikter eller strickta fjadrar utbytas.

Avbrytare. Avbrytarnocken utgor en hylsa for-
sedd med fyra kammar. Den lagrar pa axelns 6vre
del och dr medelst tappar forbunden med regulator-
vikterna.

Avbrytarnocken far ej vara ojamn eller nedsliten,
eniir detta hogst avsevirt forsdmrar fordelarens ratta
funktion. Felaktig nock utbytes.

Kontaktplattan utgor héllare for Sverdelen. Pa
fordelare Auto-Lite tid. utf. var denna lagrad med
ett kullager i kontaktplattan. P& overdelen ar kon-
takthallarna placerade.

Kontakthallarna bytas nir spetsarna blivit s& av-
brinda eller den rorliga kontakthéllarens anligg-
ningsyta mot kammen eller dess lagring blivit sa
sliten att effektiv justering ej kan utféras.

Kondensator. Med kondensator forstas en an-
ordning bestiende av tva elektriskt ledande belagg-
ningar eller plattor, vilka dro skilda frin varandra
medelst ett isolerande mellanldgg. Kondensatorns
uppgift dr att forhindra gnistbildning mellan kon-
taktspetsarna. Denna gnistbildning forstor inte en-
dast spetsarna genom att de brénnas sonder, utan
medfor dven att kontaktytorna beliagges med koks,
varigenom dalig kontakt blir foljden.

Kondensatorn ir inkopplad parallellt (shunt) med
avbrytarkontakterna. D kondensatorn ej gar att re-
parera, maste felaktig sadan utbytas.

Byt ej saklost ut sondrig kondensator, utan att
forst ha miitt generatorstrommen. For hog strom
eller 6verladdat batteri forstor kondensatorn.

Lock och kablar. Locket fasthilles med tva
spannfjidrar. Kontrollera vid montering att de spén-

na fast locket ordentligt.
Skrapa kontakterna vil rena.

Locket undersikes vid inspektion med hansyn till
sprickor. Dessa kan uppstd, dels mellan de olika
kontakterna, dels till nedre kanten av locket. Sidana
sprickor ge litt upphov till tindfel.

Tindkablarna méste vara i bésta kondition for
att tjina sin uppgift ritt. Spruckna eller daligt iso-
lerade kablar bytas.
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Vakuumregulatorn

Vakuumregulatorn dr fist vid fordelarhuset med
tva skruvar. Membranets rorelse overfores genom
en lankstang till kontaktplattans overdel. Se vidare
under ”Provning av fordelare”, sid. 40.

Bild 76.

Tindstift

Val av tandstift &r en for motorns ratta funktion
viktig detalj. De typer av tindstift som visat sig
limpliga for B4B dr angivna i specifikationen.

Tindstiften maste vara rena fran sot och andra
avlagringar samt ha foreskrivet gnistgap.

Ett stift haller sig rent, savida isoleringen inte ar
skadad, om det far arbeta under det temperaturfor-
hallande, for vilket det dr konstruerat. Denna tem-
peratur kallas stiftets sjilvrensningstemperatur.

Ar ett stift igensatt med sot eller om det ar vat
kan orsaken vara dalig isolering eller {or stort gnist-
gap. Bléstra, justera och prova stiftet, se nedan.

Avhjilpes ej felet genom ovannimnda atgard, lig-
ger felet tydligen déri att stiftet har f6r hogt virme-
tal (vidrmeresistans). Byt stiften mot siadana med
ligre virmetal. Ar ett stift brint eller anfritt har
dess temperatur sannolikt varit f6r hog, varfor stift
med hogre vidrmetal bor monteras.

Bild 77.

Bild 78.

Rengoring av stift sker bist i en s. k. sand-
blaster for tandstift, bild 76. Ar stiften oljiga béra

de fore blastringen tvittas i bensin.

Blas stiften rena, varefter stiften kontrolleras och
sadana som har starkt forbrianda elektroder bytas.
Hela satsen stift bor bytas var 20.000:e km.

Justera stiften till ratt gnistgap (0,7—0.8 mm).
Vid maitningen bor endast tradmatt anvindas (se
bild 77), enar bladmattet ger for stort elektrodav-
stand. Justering till ratt gnistgap utfores med en
plattidng genom att bocka sidoelektroden (se bild

78). Provning av stift se “Provning av tindsystem”.

Tiéndspole
De fel som uppstar pé en tindspole gar i allmén-

het inte att reparera, varfor spolen maste bytas.
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Betréiffande provning av tidndspole se "Provning
av tandsystem”.

Instillning av tindning

Grundinstallning av tindningen tillgar i princip
sa att motoraxeln vrides tills kolven i cylinder nr 1
star i tindlage, varefter avbrytarkontakten i forde-
laren stélles pa brytningsldge. En mera ingaende be-
skrivning foljer har:

Bild 79.

1. Tag bort ventilkdpan och tindstiften.

2. Drag motorn sakta i flikten (i rotationsrikt-
ningen) och observera ventilerna for cylinder
nr 1. Da bada ventilerna ar stangda &r kolven
i denna cylinder pa vdg uppét till tindnings-
lage.

3. Flytta uppmiarksamheten till halet i svinghjuls-
kéapans vinstra sida och vrid motorn tills tind-
ldget enligt spec. befinner sig mitt for stiftet,
se bild 79, och stanna dar. Rakar man draga
for langt skall man draga motorn tillbaka och
darefter draga framat igen, tills noggrann in-
stillning erhalles. '

Till f6ljd av svarigheter vid avlasningen, for
vagnar, som forsetts med ny typ av vdrmeele-
ment, har mirkena for tandinstillningen kom-
pletterats. Séledes finnes en visare (upphoj-

ning) pa transmissionskdpan, som vid 0° in-
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Bild 81.

stillning pekar mot ett urtag i vevaxelns rem-
skiva. Andringen ar inford fr. o. m. motornr

29841.

4. Lossa skruven under fordelaren och vrid hela
fordelaren medurs, tills avbrytarkontakterna ar
slutna. Koppla en kontrollampa sasom bild 80
visar och vrid om tidndningsnyckeln. Kontroll-
lampan bor ej vara storre én ca 3 W.

5. Vrid nu fordelaren léngsamt moturs tills lam-
pan just tindes och drag darefter at klamskru-
ven under fordelaren,

6. Kontrollera att fordelararmen pekar mot den

kontakt i locket dir kabeln till “ettans” tiand-

* stift sitter. Med denna kabel som utgangspunkt

sittes sedan de Gvriga kablarna i locket i rtt

riktning (fordelararmen roterar medurs) och

ordningsfoljd. Se bild 81. Tandféljden ar 1-3-
4-2.
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Bild 82.

Bild 83.

7. For kontroll av tindningen med motorn géen-
de anvindes en lampa enligt bild 82. Den kopp-
las till batteriet och l:ans tdndstift. Lampan
riktas mot halet i svinghjulskapan. For varje
gang tandning intrdffar i cylinder nr 1 blin-
kar lampan och belyser svanghjulet. Marken
pa detta synes stillastaende, varfor man litt kan
kontrollera tindlaget. Motorn méste g& med
ldgsta tomgéngsvarvtal. Om den gar for fort
kopplas fordelarens regulator in varav tandin-
stiallningen paverkas och blir tidigare. Grund-
instidllningen kan d& ej avlasas.

Provning av tindsystem

Provning av fordelare

Fordelaren bor provas i en hirfor avsedd prov-
apparat, se bild 83.

SVENSKA VOLVO PV-KLUBBEN

Férdelaren monteras i héllaren i apparaten, var-
efter fordelaren kores med olika varvtal, enligt i spe-

cifikationen angivna vérden.

Bild 84.

Overensstimmer ej provningsvirdena med de i
specifikationen angivna maste centrifugalregulatorn
undersokas. Felaktig vakuumregulator maste som re-
gel bytas ut, endr membranet vid avgivande av fel-
aktiga varden ar skadat.

I 6vrigt foljas de instruktioner som medfoljer
resp. provningsapparat.

Justering av brytarspetsar

Brytarspetsarnas (5 bild 84) ritta avstand instil-
les genom att kéra fordelaren i provapparat enl. bild
83 och avlasa slutningsvinkeln. Apparaten kores med

Bild 85.
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250 fordelarvarv/min, varefter man @ndrar brytar-
avstdndet med stéllskruven. Rétt véirde for slutnings-
vinkeln framgér av specifikationsdelen.

Finnes icke ovanndmnda provapparat tillganglig
justeras avstandet mellan brytarspetsarna till 0.4—
0,5 mm. Vrid axeln sa att full brytning erhalles. Los-
sa lasskruven for den fasta kontakten och still in
ritt avstind genom att vrida excenterskruven. Da
ritt avstdnd erhallits atdrages lasskruven. Excenter-
skruven vid Boschfordelare ar placerade liangre bort
fran lasskruven &n vid Auto-Lite-fordelare.

Provning av tindstift
Ett tandstifts kondition bor sedan det rengjorts
och justerats provas i en téndstiftsprovare, endr det

for blotta 6gat inte dr mojligt avgora om stiftet &r
anvindbart eller ej.

Provningen tillgar si att stiftet monteras i appa-
raten, se bild 76, varefter kammarens tryckrum sit-
tes under ett tryck av ca 7 kg/cm2. Anslut bygeln till
stiftet. Ar stiftet fullgott skall en kraftig gnista synas
genom apparatens inspektionsglas dé stromstillaren
tryckes in.

F6lj noggrant de instruktioner som medfoljer ap-
paraten.

Provning av tindspole

Tandspolen provas bidst med en spolprovare, se
bild 85. Spolen provas savil kall som varm. Spolen
kan ldtt virmas upp genom att kopplas till ett 6-volts
batteri under ca 15 min,

Kopplas en provlampa till stromkretsen skall den-
na lysa. Lyser inte lampan foreligger avbrott.

Bild 86.
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Sekundirkretsen provas med 220 volts likstrém.
I serie med kretsen skall dessutom vara inkopplad en
glimlampa. Lyser ej lampan foreligger avbrott. Lam-
pan jordas till den ena polskruven.

Provning av kondensator

Kondensatorn bor provas med en héarfor avsedd
apparat. Den kopplas i och fér provning limpligen
bort fran fordelaren, si att eventuell délig isolering
vid anslutningarna ej kan inverka p& maétresultatet.
F6lj noggrant de instruktioner som medfélja respek-
tive apparat. Bild 86 visar en apparat med vilken
kondensatorns kondition kan provas.

Kondensatorn kan vad betrdffar lickningen pro-
vas genom att kopplas i serie med en glimlampa och
anslutas till 220 volts likstrom,

Anslut kondensatorns hélje med den ena kabeln.

D& den andra kabeln fores intill kondensatorns an-
slutningskabel skall glimlampan blinka till kraftigt
under ett 6gonblick. Beroende pa lampans beskaffen-
het kommer den sedan att lysa mer eller mindre in-
tensivt eller vara helt slackt. Tag bort ledningen och
kortslut kondensatorn, varvid en kraftig gnista skall

uppstd. Formirkes ingen gnista dr kondensatorns iso-
lering skadad, varfor den ej uppladdas. Kondensa-
torn ar da felaktig och maste utbytas.

Provning av fordelarlock

Fordelarlocket provas, sedan det tvittats vl i ren
bensin, genom att undersoka dess isolering. Prov-
ningen utfores medelst en glimlampa kopplad till 220
volts likstrom, Anslutes tva nirliggande kontakter i
tur och ordning till kretsen far lampan vid nagot lige
ej lysa. Lyser lampan &r locket sprucket eller belagt
med koks som leder strommen mellan kontakterna.

Briinslesystem

Forgasare, Carter

Rengoring

Rengoring av forgasaren kan anses omfatta ren-
goring av flottorhus, pumphus samt brinslekanaler
och munstycken.

Koppla av forbindelseldnk (10 bild 87) och for-
bindelsesting (6). Lossa luftintaget (6verdelen) (1)
fran flottorhuset (mellandelen) (11) samt darefter
de fyra skruvar, som halla flottorhuslocket, och lyft
bort detta. Tag isir mellandel (11) och underdel
(7). Skruva ur luftskruven (8), propp fér huvud-
munstycket (4) samt for tomgangsmunstycket (2
stycken 3 och 5).

Tag bort propp (5 bild 88) for pumpfiltret och
skruva ur inlopps- och utloppsventil. Tag bort prop-
pen (3) for accelerationsmunstycket.

Samtliga delar tvittas och skoljas noggrant i ren
bensin, varefter de blases torra med tryckluft. Blas
hirvid flottorhus, pumphus samt kanaler och mun-
stycken vil rena fran eventuella féroreningar.

Ar nagot munstycke igensatt, far det inte rensas
med metalltrad eller dylikt utan endast med tryck-
luft. Tomgangsmunstycket ar till exempel tillverkat

Kontroll av flottorniva
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Flottornivan kontrolleras medelst jigg T 109-80
eller slitsmatt av 9,5 mm bred (4 bild 89). Matverk-
tyget placeras mellan flottorhuslocket och flottérens
underkant. Packningen (1) vrides at sidan. Flottor-

Bild 90.

tungan (3) skall vila mot nélventilen (2) utan be-
lastning.

1. Overdel 7. Underdel

2. Skruv for overdel 8. Luftskruy

3. Propp for tomgangsmunstycket 9. Mellanligg

4. Propp for huvudmunstycket 10. Férbindelselank
5. Propp for tomgingsmunstycket 11. Mellandel med
6. F¥orbindelsesting flottorhus
1—42

Bild 88.

1. Overdel 6. Underdel

2. Chokespjallets axel 7. Spjillaxel

3. Propp for accelerationsmunstycke 8 Mellandel med

4. Tomgéingsskruv flottorhus

5. Propp for accelerationspumpens 9. Skruv for lock
sil och ventiler 10. Flottérhuslock

Bild 89.

med en tolerans pa 0,006 mm. Uppstar darfor repor
i ett munstycke, blir detta odugligt.

Efter renblasning provas in- och utloppsventilerna
genom att de sittas till munnen. De fa hérvid endast
slippa igenom luft i en riktning. Skadade ventiler
utbytas.

Montera ventiler och samtliga proppar, samt mel-
landelen till underdelen, varefter foljande tre anord-
ningar skall kontrolleras och eventuellt justeras:

1. Flottérniva och flottor

2. Pumpslag

3. Bransleregleringsnal
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Ar avstandet ej det ritta (9,5 mm), justeras flotto-
ren genom att boja flottortungan. Nivan sédnkes, om
tungan bojes mot nélventilen.

Har man skal antaga, att flottoren blivit lack, till
exempel genom att forgasaren flodar, monteras flot-
toren bort. Skaka flottoren, varvid man marker, om
den innehaller vitska. Ar sa fallet, nedsinkes den i
varmt vatten, och halets lage kan da latt faststillas.
Genom att borra ett hél i flottoren pa 1 mm mitt emot
det hél, dar branslet kommit in, kan branslet latt
skakas ur.

Béda halen lodas darefter igen. Ligg endast pa
helt litet tenn, s& att viktokningen ej blir for stor.

Kontroll av accelerationspumpens slag

Montera flottorhuslock med flottor till flottorhuset.
Anslut forbindelsestangen.

God acceleration dr beroende av genomstromning-
en 1 accelerationsmunstycket. Genomstromningen
kontrolleras genom maitning av pumpens slagldngd.
Denna mites med pumpslagmétaren T 109—117 S,

vilken placeras pa flottorhuslocket. Se till att gas-
spjéllet ar helt stangt,

Bild 92,

Med muttern (1) pad pumpslagmétaren instilles
haken (2) sa att den tangerar kolvstdngens (3) ovre
ande, se bild 90. Avlas och anteckna vardet pa ska-
lan.

Med gasspjallet fullt 6ppet instélles haken enligt
bild 91.

Skillnaden i avldsning da gasspjdllet dr helt stingt
och helt oppet skall vara 9/64” (3,5 mm).

Justering utfores genom att boja forbindelsestang-
en vid A bild 87.
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Kontroll av regleringsnﬁl

En korrekt justering av nalen kan ej utforas, forr-
an justeringen av accelerationspumpen ar slutford.

Krok aldrig forbindelsestangen for att justera na-
len.

Bensinregleringsnélen justeras genom att placera
jiggen T 109—26 i nalens lige (se bild 92). Med
slutet gasspjill lossas muttern (2) pa néalhallaren
(3), varefter denna passas in i urtaget pa jiggen (1).
Drag &t muttern och montera regleringsnalen. Se
till att nalen kommer ratt i munstycket.

Alternativ niljustering

Bensinregleringsnélen kan dven justeras enligt f6l-
jande:

Gasspjallet 6ppnas och jigg T 109-44 placeras mel-
lan forgasarhalsen och gasspjillet vid tomgangska-
nalen. Denna 6ppning motsvarar 0,015” (0,38 mm).

Tryck ned regleringsnélen sa att den bottnar i hu-
vudmunstycket. Justera in nélhallaren si att den
tangerar toppen av regleringsnalens ogla och drag
darefter till muttern.

En viss utmagring vid ldgre hastigheter kan erhal-
las om regleringsnédlen sinkes ndgot genom att en
trad med 0,6 mm diameter anvindes i stillet for
jigg T 109-44.

Brinsleregleringsnalar
For Carter-forgasare WO-618 till motor B4B finns

tre alternativ av brinsleregleringsnalar:

1. Brénsleregleringsnal standard, 75-590 (Volvo
71491), avsedd for bensin. Anvindes till hu-
vudmunstycke 120-151S,

2. Brinsleregleringsnal, 75-697 (Volvo 71630),
avsedd for lattbentyl. Anvindes till huvudmun-
stycke 120-151S.

3. Brinsleregleringsnal special, 75-676 (Volvo
71626), ger under gynnsamma férhallanden
minskad brinsleférbrukning, dock pa bekost-
nad av motoreffekten. Nélen anviindes till hu-

munstycke 120-1518S.

Fﬁrgasare, Zenith

Demontering
1. Blas forgasaren ren utvindigt.

2. Tag bort luftrenaren samt lossa brinsleror,
vakuumrdr, gas- och chokereglage.

3. Lossa forgasaren fran insugningsroret.

Rengoring

1. Lossa de tvé skruvarna for flottorhuset och lyft
bort detta.

2. Tom flottérhuset och lyft ur flottoren.

3. Skruva bort munstyckena (9—12 bild 93) samt
kulventilen (7) for accelerationspumpen, Till
munstycke med spdr anvindes en medelstor
skruvmejsel. Munstyckena i flottorhusets bot-
ten lossas med den av skruvarna for flottorhu-
set som ér forsedd med fyrkant. Tag bort acce-
lerationspumpens kolv (3) genom att lossa
skruven (4). Tag bort accelerationspumpens
inloppsventil (2). Anvind 12 mm 6-kanthylsa.
Accelerationsmunstycket dr atkomligt sedan

VOLVO
21321

Bild 93.

Flottorhus

Inloppsventil 6r accelerationspump
Kolv

Stoppskruy

Skruv for flottérhus

Flottor

Kulventil

Blandningskammare
Tomgangsmunstycke
Luftmunstycke

00 o Oy T SR

—
el —

Huvudmunstycke
12.  Kompensationsmunstycke
blandningskammaren borttagits fran flottorhu-
set, se bild 94. Observera vid demontering av
blandningskammaren, att de fyra 6vre skruvar-
na forst skall lossas helt, medan den nedre skru-
ven lossas sist. Avsikten dr att forhindra ska-
dor p& den uppstukning p& blandningskamma-
ren som dr gjord for fixering av dess lige pa
flottorhuset.

4. Tag bort ekonomiventilen, se bild 95. Tag dar-
efter bort flottorventilen, tomgingsskruven och
luftskruven.

=~
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Bild 94.

Flottorhus

Packning f6r blandningskammare
Blandningskammare (insida)
Accelerationsmunstycke

Skruyv for blandningskammare

A S e

Bild 95.

1. Ekonomiventil 3. Membran
2. Fjader 4. Packning

Tvitta och skolj samtliga delar i ren bensin
eller kristallolja. Blas ren munstycke, kulven-
til, blandningskammare och 6vriga delar. Kon-
trollera kulventilen genom att skaka den.
Montera munstycken och blandningskammare
(skruva i nedre skruven forst), samt accelera-
tionspumpens kolv, inlopps- och kulventil. Lagg
flottoren i huset med markningen ”TOP” upp-
at.

Montera flottorventilen, tomgangsskruven och
luftskruven samt ekonomiventilen. Skadad
packning utbytes. :

Skruva fast flottorhuset. Drag skruvarna jamnt,
samtidigt som huset tryckes mot forgasarkrop-
pen.

Kontrollera att tvérstaget i luftkonan ligger
emot blandningskammarens spridare, se bild
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Bild 98. 23004

slag. For normal acceleration skall linken kopplas .
till hdvarmens yttre hél (tid. utf.) se bild 98. I sen. =

Bild 96. voLvo utf. kopplas hdvarmen till inre halet,

21336

Justering av snabbtomgéng

Da forgasaren ar demonterad eller eljest da snabb- .
tomgangen noggrant skall justeras sker detta enligt
foljande:
1. Sténg gasspjillet helt genom att skruva ut tom-
gangsskruven.
2. Lossa lasskruven (7 bild 99) pa linkstingens
hallare, si att lankstingen (11) kan glida i ha-
let.

Bild 97. Kitoid

1. Packning for flottorhus
2. Stift for packning

3. Bricka for flottorniva
4. Nalventil

96. Lossa ev. skruven och tryck luftkonan upp-
at, varefter skruven drages éat.

Flottorniva

Flottornivan bestimmes av tjockleken hos den
bricka (3 bild 97) som placeras mellan flottorven-
tilen och locket. Riitt niva erhalles vid en bricktjock-
lek av 2,0 mm.

Accelerationspumpens slag

VOLVO
21326

Accelerationspumpen kan stillas pd tva olika stora

Bild 99.
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3. Sting luftspjillet s& mycket som motsvarar 7
mm (B) forflyttning av spjallets hiavarm.

4. Still lankstangens nedre hivarm i sadant lige,
att dess hake vidror hivarmen for gasspjillet.
Drag darefter at lasskruven (7).

5. Justera tomgéngen sedan forgasaren monterats.

For kontroll av snabbtomgangens instillning nir
forgasaren dr monterad ar f6ljande metod fullt till-
racklig.

1. L&t tomgangsskruven sta i ldge for normal tom-
gang.

2. Sting chokespjillet s& mycket som motsvarar
9 mm forflyttning av spjéllets havarm. Jfr. matt

B bild 99.

3. Kontrollera om haken pa nedre hivarmen for
snabbtomgangen nétt och jamnt vidror havar-
men for gasspjillet. Ar s& ej fallet, justeras
med lasskruven (7) enligt ovan.

Standardinstillningen som angivits hir ovan kan
dock varieras nagot och darigenom avpassas till oli-
ka vaderlekstyper.

Vid viderlek med hog luftfuktighet och tempera-
tur frin ca —5° till +10° C dr det lampligt att
minska métt B (bild 99) till 4 mm resp. 6 mm. (Det
senare mittet med forgasaren monterad). Dirige-
nom inkopplas snabbtomgéngen nagot tidigare in
forut, varigenom s. k. tjuvstopp under uppvirm-
ningsperioden littare undvikas.

Under varaktig och string kyla bor matt B okas
till ca 10 mm resp. 12 mm. Detta ger en fetare
brénsleluftblandning under luftspjillets inkopplings-
period, vilket dr fordelaktigt vid denna viiderlek.

Montering

Forgasaren monteras i motsatt ordningsfoljd mot
demonteringen. :

Justering av tomging

1. Stéll in motorns varvtal med tomgangsskruven
(19 bild 14), si att det blir nagot hogre in
normal tomgang.

2. Skruva sakta luftskruven (16) utat (magrare
blandning erhélles) tills motorn héller pa att
stanna och darefter inat (fetare blandning er-

. halles) tills motorn gar jamnt,

3. Minska varvtalet med tomgangsskruven till nor-
mal tomgéng.

I de fall luftskruven maste helt inskruvas, for att
motorn skall ga jamnt, kontrolleras tomgéngsmun-
stycket. Normalt bor luftskruven sta 1 varv (tid utf.)
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eller 2,53 varv (sen. utf.) fran helt stingt lige.
Den bor dock stillas nagot at den feta sidan, for att
undvika tomgangssmillar i avgasroret. '

Alternativa instillningar

For erhallande av magrare instillning kan huvud-
munstycket utbytas mot ett mindre av storlek 95

(tid. utf.) eller 100 (sen. utf.).

Vid kérning pa bentyl bér man byta ut kompen-
sationsmunstycket mot ett storre av storlek 75 samt
luftmunstycket for delgas till ett sadant med beteck-
ning 2,4 (sen .utf.).

VOLVO
20362

Bild 100.

Brinslepump

Provning av brinslepump

Matas brénslet ej fram till férgasaren, lossas forst
brénsleledningen vid trycksidan. Pumpa direfter for
hand. Kommer inget brinsle fram, kontrolleras att
brinsle finnes i tanken samt att sugledningen icke
ar igensatt eller skadad si att luftlickage forekom-
mer. Har ledningen fritt genomlopp monteras pum-
pen bort.

Innan pumpen tages isir, provas den enligt fol-
jande.

Briinslepumpen provas genom att koppla en slang
av minst 80 cm langd till pumpens sugsida och halla
slangens andra inda nedstucken i ett kiirl med brins-

1—-47



PV 444—445

le. Pumpar man nu fér hand, s& skall pumpen orka
suga upp brinslet, da den hélles 70 cm 6ver brinsle-
nivan i kirlet. Gor inte pumpen detta, méste den
tagas isidr och membran, ventiler och packningar un-
dersokas.

Byte av membran

1. Lossa de sex skruvar, som héller samman 6ver-
del och underdel, och skilj delarna at.

2. Fatta med vénster hand om underdelen enligt
bild 100 och tryck med tummen pa vipparmen
(1). Med hoger hands tumme och pekfinger
tryckes brickan (3) in. Vrid dérefter ett kvarts
varv och tag bort bricka, membran (2) och
dragstang.

Membran, bricka och dragsting dro monterade

till en enhet, varfor dessa utbytas.

Hopsittningen utfores omvint mot isdrtagningen.
Se dock till att dragstangen kommer i sitt ritta
lage pa vipparmen samt att membranet ligger jamnt,
da halvorna skruvas ihop.

Byte av ventiler

Vid byte av ventiler monteras 6ver- och underdel
isir. Tag dérefter bort hallaren for ventilerna, fas-
tad med tva skruvar, samt tag ut ventilerna.

Tillse vid montering av nya ventiler att de vindas
ritt samt att packningarna ir felfria,

Briinsletank
Demontering av tank, PV 444

1. Tag bort bottenpluggen och tappa av bensinen
i ett rent kirl, Tag under tiden bort hyllan for
reservhjul (tid utf.) samt lossa kabel for tank-
armaturen.

2. Lossa slangen till péfyllningsroret, luftnings-
roret och brinsleroret till motorn.

3. Tag bort skruvarna, som haller tanken vid ka-
rossen.

4. Lyft upp tanken och rengor den utvindigt.
5. Tag bort tankarmaturen.

Vid montering av tank tillses, att filttdtningen un-
der tanken &r hel samt att tillrackligt med tédtnings-
medel anvindes. I Gvrigt sker monteringen omvint
mot demonteringen.
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Demontering av tank, PV 445
1. Tappa av branslet.

2. Lossa brinsleledning och kabel for tankarma-
tur samt slangklamma for pafyllningsror.

3. Skruva bort de fyra skruvar, som haller tan-
ken vid ramen. Tanken kan nu sidnkas ned.
Montering av tank sker omvint mot demonte-
ringen.

Reparation av brinsletank

Vid alla arbeten med brinsletank iakttages
den storsta forsiktighet med eld. De gaser, som
bildas i tanken, antindas latt och kan ge upp-
hov till explosion.

Om brinsletanken licker, skall den 16das. Harvid
monteras tanken ur bilen, se hirom under ’Demon-
tering av tank”, och allt brénsle urtappas noggrant.
Tanken spolas déarefter med varmt vatten eller anga
under minst 10 minuter.

Gor rent lodstallet noggrant, fore 1odningen, samt
fortenn platen vil. Anvand helst elektrisk 16dkolv.

Under det 16dningen pagar, liter man tryck-
luft spola genom tanken si att gaser ej kan
samlas och ge upphov till explosionsrisk.

K6rning med sprithaltiga brinslen

Vid kérning pa bensin bildas hartsartade avsitt-
ningar inuti tanken, endr bensinen innehaller harts
i sma mingder. Sprit, som har formégan att l6sa
dessa avsittningar, gor att man vid Gvergang frian
bensin till sprithaltigt brénsle méste ha uppmirk-
samheten riktad harpa.

Skall overgéng ske fran bensin till sprithaltiga
brinslen, till exempel littbentyl, vinner man mycket
genom att, innan man fyller pa nytt brénsle, demon-
tera tanken och rengora den invindigt.

Rengoringen kan lampligen utforas pa sa sitt, att
tanken fylles med ren sprit och sedan far sta nigon
tid, varpa tanken tommes och skdljes noggrant. Spo-
la #dven ledningarna samt rengdr brinslepump och
forgasare.

Brinslen

B4B-motorn i tid. utf. har ett kompressionstryck
av 8,1—8,4 kg/cm? och i sen utf. 9,2—9,6 kg/cm?.
Den ir siledes konstruerad for briinsle med hogt
oktantal.

Léampligt bransle dr etylbensin eller ldttbentyl, om
de har ett oktantal av minst 83 (ROT).

Om brinsle med for lagt oktantal anviandes, kan
tandningsknack latt uppstd dven vid littare belast-
ning. Téndningen kan dérvid sdnkas, men detta ar
en olamplig atgérd, da motorns effekt minskar sam-
tidigt som brénsleférbrukningen okar.

Kylsystem
Vattenpump

Vattenpumpen till motor B4B finns i tva olika ut-
foranden. Tidigare utforande finnes monterad
t. 0. m. motornr 8668.

Fr. o. m. motornr 61124 har (pump av sen. utf.)
ett nytt skovelhjul med raka skovlar inforts, orsa-
kat av att fasningen vid inloppshalet i blocket bort-
tagits. Det gamla skovelhjulet, med sneda skovlar,
kan ej anvindas till motorer som saknar fasningen
i blocket. Det nya hjulet dr dock fullt utbytbart. Se
dven beskrivningsdelen.

Demontering

Tappa av kylvattnet. Vattenpumpen kan demon-
teras utan att kylaren tages bort. Lossa harvid forst
flakten, fastsatt med fyra skruvar i remskivan, Tag
av flaktremmen och lossa slangférbindningen mellan
pump och kylare. Diarefter borttages de fyra skruvar,
som haller fast pumpen vid blocket och pumpen kan
tagas bort. Se efter om tétningsplat finns monterad.
Se hidrom i beskrivningsdelen.

| SVO 1461
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Arbeten med vattenpump av tid. utf.

Isartagning
1. Tag av gummihéattan (1 bild 24) pa pump-
axelns (2) framre anda.

2. Tag bort fastbrickan (10), vilken utgor faste
for fjadern (9) och drag ut denna samt skovel-
hjulet (7). Koppla av fjadern frin skovelhju-
let.

3. Drag av remskivan (3) fr&n pumpaxeln. An-
vind avdragare SVO 1461 A (1461), se hild

101. Anvand ratt danda av skruven.
4. Skruva bort lasskruven (5) for bakre kullagret.

5. Pressa pumpaxeln ur huset (6) med tillhjalp
av dorn SVO 1309 och underldggsring SVO
4132. Dornen anbringas fran skovelsidan. De
bada kullagren féljer hédrvid normalt med.
(Gor lagren ej detta pressas de ur med dorn

SVO 1233 och underlidggsring SVO 4132).

6. Pressa lagren av axeln. Anviand dorn SVO
1309 samt understod lagrets innerring.

~

Skruva bort smorjnippeln (4).

Inspektion

Efter det vattenpumpen tagits isdr och samtliga
delar tvittats vl rena fran gammalt fett inspekteras
de. Foreter nagra delar skador eller synas vara for-
slitna utbytas de mot nya. Sarskilt viktigt ar att tat-
ningsytan pa skovelhjul och pumphus dr plana och
utan anfritningar.

Bild 101. Senare utférande av verktyget har nr SVO 1461 A.



Bild 102.

Hopsattning
1. Bakre lagret pressas in i vattenpumphuset (6
bild 24). Anvand dorn SVO 1233. Skruva i

lasskruven (5).

2. Pressa framre lagret pa axeln (2) med tillhjalp
av dorn SVO 1303. Pressa pa lagret ca 10 mm.

3. Placera axeln i pumphuset och pressa i den med
dorn SVO 1303. Pressa tills dornen stoppar
mot huset, (Se bild 102).

4. Pressa remskivan pa axeln. Anvind SVO 1304
som fixerar remskivan i ratt lige. Axelns mot-
satta dnda understodes med dorn SVO.1303.
Se bild 103.

5. Kroka fjddern i skovelhjulet och placera detta
i huset samt sitt fast fjaderns andra dnde vid
fastbrickan.

Trad pa gummiképan, skruva i smérjnippeln
och smorj pumpen. Anvéind virmebestindigt
fett.

Arbeten med vattenpump av sen. utf.

Isartagning
1. Demontera stoppskruven (3, bild 25) for bakre
kullagret. Pressa ur axeln med dorn SVO 2266.
Styr remskivan med handen si att axeln ej
kommer snett. Tag bort skovelhjulet. Kullager
och distanshylsa foljer i allménhet med axeln
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Svo 1303

Bild 103.

ut. (Stannar kullagren i huset avldgsnas tat-

ningen varefter lagren pressas ur med den

tjocka dndan pa dorn SVO 2266).

-

-

Bild 104.

2. Vind huset och demontera titningsringen med
dorn SVO 2266,

Skruva ur smorjkoppen.

3

Tag bort avkastarringen. Placera fixtur SVO
2271 i pressen med den storre diametern ned-
at. Pressa ned axeln med dorn SVO 2266 ge-
nom fixturen varvid remskiva, kullager och di-
stanshylsa blir fria, se bild 105.

Bild 105. e

Inspektion

Fore inspektionen tvittas samtliga delar vil rena.
Lagren skall lopa latt utan att hugga. Téatningsringen
skall ha god anliggning mot hjulet och far ej vara

sarig.

Axel far ej vara nedsliten i det lage dér tatnings-

ringen ligger an, enédr vatten da latt kan ldcka ige-

nom.

Skadade eller forslitna delar utbytas mot nya.

Hopsittning

1

Placera framre kullagret pa fixturen SVO 2271
med skdrmen nedat. Se bild 106. Pressa ned
axeln i kullagret sa att axeldndan tar i under-
lagget, darefter i remskivan s& att axelindan
kommer i plan med denna.

Sitt pa distanshylsan, vind axeln och pressa
pé det andra kullagret med fixtur SVO 2271
som underligg. Kullagret viindes si att den
6ppna sidan dr riktad mot distanshylsan. Fix-
turen placeras som pé bild 105 och pressdornen
ansittes direkt mot remskivan, Montera smorj-
koppen i huset.

Montera axel med kullager osv. som enhet i hu-
set. Se till att axeln ej kommer snett vid ned-
pressningen. Skruva i stoppskruven for bakre
kullagret.

PV 444445
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Bild 106
Liagg pa avkastarringen (7 bild 25) med flan-
sen viand fré&n lagret. Montera tdtningsringen

(4) med dorn SVO 2270 (SVO 1465 B kan

dven anvandas).

VOLVO
22008,

Bild 107.

5. Montera skovelhjulet med dorn SVO 2266 vars

tjocka dnda vindes mot hjulet.

Kontrollera att remskivan kan vridas latt. Vid
sen. utf. d& skovelhjulet har raka skovlar skall
skovlarna ligga 0,3 mm under pumphusets plan,
vilket kontrolleras med hjilp av en stéllinjal
och bladmatt. Skovelhjulets baksida skall ha ett
spel mot huset av 0,5—1 mm.

7. Fyll pumpen med virmebestindigt fett,
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8. Om pumpen saknar distanshylsa bor sidan
monteras, eller ocksd monteras forst bakre kul-
lagret med dorn SVO 2266 i huset, lasskruven
iskruvas, varefter axel med kullager och rem-

skiva monteras som forut beskrivits.

Montering

Vattenpumpen monteras i omvind ordning mot
demonteringen. Anvind alltid ny packning mellan
pumphus och motorblock samt glom ej tdtningsplat
och extra packning dir sddana skall vara monterade,
se beskrivningsdelen. Kontrollera slangforbindning-

en och byt ut den om den &r mjuk och uppsvilld.

Termostat

Termostaten har en mycket viktig uppgift att fylla,
enir den bidrager till att efter starten snabbt ge mo-
torn sin riitta arbetstemperatur. Termostaten far dér-
for inte tagas bort, om fel skulle uppstéd pa densam-
ma, en ny skall monteras i dess stille. Cylinderns for-
slitning dr sirskilt stor d& motorn ér kall. Genom
att medelst en termostat dstadkomma en forddmning,
kan saledes det i motorn befintliga vattnet ej avga
till kylaren. Det uppvédrmes déarvid snabbt och till
lamplig arbetstemperatur med minskad cylinderfor-
slitning som foljd.

Bild 108.
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Kan man misstinka att termostaten hingt sig i
oppet lige eller blivit lack, s att den ej fungerar,
tages den bort och provas. Detta tillgar sa att ter-
mostaten fistes vid en jirntrad och sdnkes ned i ett
kérl med vatten. I kérlet placeras dessutom en ter-
mometer, bild 108. Se till att termometern ej vilar
mot kirlets botten. Vattnet vdrmes upp och termo-
staten iakttages. Hirvid far den ej oppna fore +72°
C men ej senare dn +76° C. Vattnet uppvirmes dar-
efter till +85° + 2° C, da termostaten skall ha 6pp-
nat sig fullt, Oppnar ej termostaten enligt virdena
hir ovan ersittes den med ny. Kontrollera att den
nya dr markt 165.

Kylare

Om kylaren lacker skall den 16das. Reparationens
utforande och omfattning beror pa lackans lige och
storlek. Ligger ldckan inne i cellsystemet maste ky-
laren demonteras och provas. Lackans lige maste
namligen noggrant faststdllas innan lodningen go6-
res. Lod ej pa mafa.

Provning av kylaren kan ske genom att ansluta en
luftslang till ett av roren och tita i ovrigt. Sliapp
in luft via en reduceringsventil som ger hogst 0,2
kg/cm? och sidnk ned kylaren i vatten varefter ev.
hél latt upptackas.

Demontering av kylare

Koppla av kylarjalusiens draglina och tappa kyl-
vitskan ur motorn. Ar frostskyddsmedel pafyllt, upp-
samlas kylvitskan i ett rent kirl. Efter att ha lossat
slangforbindningarna vid kylarens 6vre och nedre
del samt skruvat bort de tvd skruvarna pa vardera
sidan om kylaren, kan den lyftas upp.

Igensatt kylare

Antages kylaren var helt eller delvis igensatt kan
detta undersokas genom att man kénner pa cellsyste-
met (framsidan) medan motorn gar. Ar kylaren eller
nagon flick pa kylaren kall trots att motorn har
onormalt hog temperatur tyder detta pa att kylarens
celler dr igensatta.

Det kan vara svart att gora ren en igensatt kylare.
Forsok kan goras med négot losningsmedel, t. ex.
vanlig soda varav ca 250 gram l6ses i ca 5 1 varmt
vatten och hilles pa kylaren, varefter den fylles helt
med vatten, Anvindes kaustiksoda tages ungefér
halften eller ca 125 gram till 5 1 vatten. Med denna
blandning kores bilen ca 50 mil, varefter kylsystemet

-

<<

-

-

tommes och spolas omsorgsfullt med vatten. Spol-
ningen bor utforas mot kylvattnets ordinarie rorel-
seriktninng.

Hjélper inte en eller tvd sddana urkokningar ma-
ste kylaren rengoras vid specialverkstad eller bytas
ut.

Kylarslangar
Slangar, som dr torra och spruckna utbytas. Slang-
ar som dr mjuka och uppsvillda pa insidan bytas

ocksa ut, dven om de vid inspektion verkar att kun-
na slidppa igenom vattnet.

Frostskyddsvitska

For att forhindra frysning vid kall vaderlek kan
kylvattnet blandas med nagon frostskyddsviitska.

Ett. bra frostskyddsmedel &r etylénglykol, vilken
tillsammans med vatten har en kokpunkt som ligger
over 100° C. Nagon bortdunstning av glykol sker
normalt ej.

Rédsprit, som i vissa fall anviandes har den oli-
genheten att den redan vid normal motortemperatur
avdunstar. En regelbunden kontroll &r darfor nod-
vindig. Dessutom skadas lackeringen om denna kom-
mer i kontakt med rddspriten.

Aven glycerin kan anvindas. Anvindandet av gly-
cerin har emellertid risker. Om en ldcka skulle upp-
std, sd att glycerinet kommer in i motorn, kan hop-

skirning och dryga reparationskostnader bli f6ljden.

Fore péfyllning av frostskyddsviitska
skall foljande utforas:
1. Spola kylsystemet vil.

2. Kontrollera att kylaren ér tat. Undersok alla
~ gummislangar (glom ej vdrmesystemet).

3. Drag cylinderlocksmuttrarna. Se till att alla
slangforbindningar och packningar ir tita. Om
noédvindigt byt ut slangklammor och packning-
ar som icke ge fullgod titning. Tink dven pa
kylarlockets packning.

4. Kontrollera att termostaten fungerar.

5. Efter avtappning av frostskyddsvitskan pa va-
ren spolas kylsystemet omsorgsfullt.

PV 444—445

For bestimmande av den méangd frostskyddsvatska
som skall tillsdttas kylsystemet for att erna en mot
en viss minustemperatur koldsdker frostskyddsbland-
ning hénvisas till "Tabeller”, Avd. 13.

Hopsiittning av motor

Vid hopsittning av motorn anvindes lampligt mo-
torstall vari blocket fastsattes.

En limplig monteringsfoljd torde vara omvént den

for motorns isdrtagning. Se hidrom pé sid 22.

Viktigt vid hopsittningen ar, att alla delar dr val
rena och dir s& dr lampligt smorda, och att alla
packningar och andra tdtningsanordningar monteras
omsorgsfullt. For dragning av vissa skruvar och

muttrar limnas uppgift om moment pa sidan 72.

VOLVOo
20342

Bild 109.

Fréan och med motornr 49746 ar kopplingen, till-
sammans med svinghjul och vevaxel, balanserade
som en enhet och mirkta med gul firg. Se till att

delarna monteras i ritt lige enligt mérkningen.

For montering av vevaxeldrev och kamaxeldrev
anvindes pressverktyg SVO 1356 A (1356).

Tatningslisterna vid bakre ramlagertdtning dri-
vas i med hammare och skires darefter av jamnt

efter blocket, se bild 109.

Anvind alltid nya packningar och titningar.
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Transmissionskdpan maste vara vil centrerad sé
att den titar effektivt mot oljan. Detta utfores med
SVO 1427, se bild 110.

Det ar av storsta vikt att cylinderlocksmuttrarna
dragas i en viss bestimd ordning. Dragas muttrarna
litet hur som helst kan detta foranleda sprickor i
blocket och gora det odugligt.

Muttrarna drages i den ordning som bild 111 vi-
sar. Anvind momentnyckel.

Motorfiisten

Motorn vilar pa tva fdsten i framanden och ett
faste bakom vixelladan. Bakre féstet dr pa PV 444
fastsatt i en plat som i sin-tur dr fastskruvad i ka-
rosshottenplaten. P& PV 445 ar bakre motorfastet
fastskruvat i en tvirbalk som &r fast vid de langs-
gaende rambalkarna. Skadade motorfasten skall all-
tid utbytas mot nya. Bakre motorféstets mutter far
icke dragas si hart att motorns rorelser hindras.

Montering av motor i vagnen

Motorn monteras i vagnen i motsatt ordning mot
urlyftningen. Iakttag forsiktighet sa att motor, lacke-
ring eller kablar ej skadas. Skruva fast motorn val
vid motorféstena, men ej for hart. Sakra muttrarna
med nya saxpinnar,

Inkérning av motor

En nyrenoverad motor eller en motor pa vilken
monterats nya kolvar, kolvringar, vev- eller ramlager

Bild 110.

Bild 111.

maste efter starten och den forsta kortiden (inkor-
ningstiden) koras med stor forsiktighet, for att de
nya delarna skall bli ritt inslitna.

For de verkstdader som har sérskild inkérningsan-
ordning (provbink) gores inkorningen med fordel
i denna. Kontrollera att olja och vatten ar pafyllt.

Oljetrycksmataren skall visa 1,5-2,5 kg/cm?
sa gott som genast efter start. Nar ej trycket
snabbt detta virde maste motorn omedelbart
stannas och felet avhjalpas.

Motorn bor f& g& pa hastig tomging nagra tim-
mar, varefter den belastas samtidigt som motorvar-
vet hojes till ca 1000 varv/min. Inkorning i prov-
bank skall omfatta minst 6 timmar. Byt olja efter
denna inkérningsperiod.

Finnes inte ovanndmnda inkorningsanordning far
man forbigd motorns inkérning i provbank.

Motorn monteras d& direkt i vagnen och sedan
olja och vatten fyllts pa startas motorn. Ge akt pa
oljetrycksmataren enligt foregdende. Motorn instl-
les pa hastig tomgéng och far sedan gi nagra tim-
mar.

Kontrollera allt emellanat oljetryck och kylvatten-
temperatur samt att inga onormala ljud eller lackage
forekommer. Innan motorn belastas skall cylinder-
locksmuttrarna efterdragas och ventilspelet justeras.
For att slippa demontera vipparmsaxeln anvéindes
verktyg SVO 2264, tillsammans med forlangare och
momentnyckel. Darvid lossas oljerenaren. Om for-
langaren &r si ldng i fattningen att den gir genom
verktyget och hugger mot locket, slipas den av. Byt
olja efter avslutad ink6rning.

Motorns inkorning ér ej slutford i och med det
hir ovan namnda, Folj i 6vrigt de foreskrifter som
limnats i instruktionshoken for PV 444—445.
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FELSOKNING

Uppsokande eller klarliggande av fel pa en mo-
tor och dess hjalpapparater dr i manga fall en svar
uppgift. Ett villkor vid all felsckning ar darfor att
denna ldgges upp pa ritt sitt. Ett fel pa motorn ar
inte godtagbart avhjalpt forrin samtliga de orsaker
som kan ge upphov till felet dr undersokta och even-
tuella brister avhjalpta.

Vidare ér det for all felsokning av stor betydelse
att vederborande reparator har god kinnedom om
motorns och hjilpapparaternas konstruktion och
verkningssatt.

Innan man bérjar demontera eller undersoka mo-
torn bor foljande ihagkommas: '

1. Vid klagomal pa t. ex. stor brénsle- eller olje-

forbrukning eller svag motor bor man forst
gora klart for sig under vilka kérférhallanden
fordonet ifraga anvindes.
Lampligast r att utfraga foraren angaende kor-
ningens art samt hans korsatt. Lat gidrna fora-
ren kora bilen och iakttag hur han manovrerar
den.

Hastiga accelerationer, rusning av motorn, for
hog tomgang och hog hastighet for samtliga
med sig stor brénsle- och oljeforbrukning.

2. Kontrollera alltid dar sa dr mojligt, att erhall-
na uppgifter stimmer 6verens med de verkliga
virdena. Harigenom forvissar man sig inte en-
dast om det verkliga forhéllandet, utan har
dessutom maojlighet att efter fullgjort arbete
kontrollera om forbittring skett.

Stor oljeforbrukning kan orsakas av for hog
oljenivd. Vissa forare har till vana att halla
oljenivan vid det 6vre strecket — till och med
over detta. Detta for med sig stor oljeforbruk-
ning, endr motorn snabbt forbrukar den 6ver-
skottsolja som fylles pa.

Det ar inte nodvandigt att fylla pa olja, forrian
nivan sjunkit till eller ligger négot Gver nedre
strecket (ldgsta nivd), Oljenivan far dock al-
drig tillitas sjunka under denna s. k. ligsta
niva.

FEL
Mojlig orsak Atgird
Motorn startar ej
Brinslet nir ej forgasaren
Finnes tillrickligt med brinsle i tanken?
Branslepumpens membran brustet. Byt membran.
Otat sug- eller tryckventil. Utbytes.
Igensatt brinslefilter. Demonteras. Rengores.
Packningen vid filtret otat. Utbytes,

Igensatt brinsleledning eller lickage.
Halet i brinsletankens lock igensatt.

Téindsystem

Daliga tandstift.

Felaktig fordelare eller for stort gnistgap.
Daligt laddat batteri.

Felaktig kondensator.
Svag tandspole.

Renspolas, undersokes.
Locket borttages, rengores.

Rengor, justera och prova tindstiften.

Undersckes och justeras.

Undersok batteriets laddningstillstind. Har elektro-
lytens specifika vikt sjunkit till 1,23 bor omladdning
goras.

Prova kondensatorn.

Téandspolen provas.
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Forgasare

Gas- och chokespjill fungerar ej.
Smuts i nélventil eller munstycken.
Déliga packningar vid mellanldagget.
Igensatt luftfilter.

Kompression

Délig kompression genom slitna cylindrar, kolvar
eller kolvringar. Fastbeckade kolvringar.

Otata ventiler.

Dalig cylinderlockspackning.

Undersokes.

Demontera och rengor forgasaren.
Bytas mot nya.

Rengores.

Mit kompressionen i samtliga cylindrar.
Mit kompressionen i samtliga cylindrar.
Byt packning.

Motorn svarstartad

Téndsystemet

Se under ”Motorn startar ej”.

Briinslepump, ledningar och brinsle
Otat sug- och tryckventil.

Delvis igensatt brénslefilter,

Slam i bransleledningen.

Oldampligt brénsle.

Kompression
Se under ”"Motorn startar ej”.

Forgasare
Felakiig flottorniva.
Smuts i kanaler eller munstycken.

For tjock olja.
Skadade storningsskydd pa tdndstiften.

Bytes.

Demonteras och rentvittas.

Renspolas.

Skolj tank och ledningar. Fyll nytt bransle.

Kontrollera ev. justera.
Demontera, rengor och justera.

Byt olja.
Bytas.

Motorn gir ej pa tomgang

Téndsystem
Felaktig tandinstéllning.
Téndstiften har for sma elektrodavstand.

. Urladdat batteri.

Kompression

Se under ”Motorn startar ej”.

Forgasare

Felaktig flottorniva.

Tomgangsmunstycket for litet eller igensatt av smuts.
Felaktigt instilld tomgéngsskruv.

Felaktigt instdlld tomgangsskruv och (eller)
luftskruv.
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Kontrollera och justera.

Rengér och justera gnistgap.

Undersok laddningstillsténdet. Se under
”Motorn startar ej”.

Kontrollera ev. justera,
Bytes resp. rengores.

Justera instéllningen.

o D
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Luftlickage

Délig packning vid insugningsror och forgasare.
Licka vid vakuumslangens anslutning.

PV 444—445

Byt packning.
Undersokes och repareras.

Stor brinsleforbrukning

Koérsitt och kdrningens art

Se under rubriken “’Felsokning”.

Lickage
Skadad bransletank.
Skadad bransleledning.

Otata nipplar eller forskruvningar.

Téndsystem

Felaktig téndinstallning.
Felaktig fordelare.
Felaktig tandspole.
Felaktig kondensator.

Forgasare

For fet bransleluftblandning.
Igensatt luftfilter.

Undersokes.
Utbytes.
Dragas till eller utbytas.

Kontrollera tindningen.
Provas, justeras.

Provas, felaktig utbytes.
Provas, felaktig utbytes.

Se under ”Brinslesystem”,
Rengores.

Stor oljeforbrukning

Kérsitt och kérningens art

Se under rubriken “’Felsokning”.

Lickage

Lacka vid oljetragets packning.

Dalig packning mellan brinslepump och motorblock.
Skadad oljeavkastarring eller filttitning

i transmissionskéapa.

Dalig titning vid bakre ramlager.

Léckage vid ventilképa.

Otita ledningar vid oljefilter.

Smorjolja
Olamplig smorjolja.
For hog oljeniva.

Cylindrar, kolvar och kolvringar

Slitna cylindrar, kolvar eller kolvringar.

Fastbeckade eller brustna kolvringar.
Slitna ventilstyrningar.

Délig packning bytes.
Délig packning bytes.

Skadad ring och titning utbytes.
Filttatning resp. trilister bytas.

Kontrollera att kipan dr rétt monterad.
Kontrollera. Byt skadad ledning eller forskruvning.

Byt olja, se specifikationen.
Fyll ej pa olja sd att nivdn kommer att ligga 6ver
max.-market. :

Mit kompressionen. Se ”Undersokning av motorn”.

Bytas.
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Lagt oljetryck

Oljemiingd och kvalitet

Otillrdckligt med olja.
Olamplig smorjolja.

Oljetryckmiitare

Felaktig matare.
Igensatt ledning till métaren.

Reduceringsventil

Kolven har hangt sig i oppet lage.
Fjadern brusten eller for svag.
Forsliten kolv.

Oljesil och ledning

Silen igensatt av smuts.

Silen har hangt sig. (Sil av flottortyp).
Léckage vid tryckror.

Oljepump
Slitna kugghjul.

Ram- och vevlager
Ram- och (eller) vevlager skadade eller forslitna.

Ram- och (eller) vevlager starkt forslitna.

Motorn
Téndsystem

Se vidare under rubriken “Tandsystem”.

Kompression

Dalig kompression genom slitna cylindrar,
kolvar eller kolvringar.

Otata ventiler.

Briinsle, briinslepump, tank

och ledningar

Daligt bransle.

Brinslepumpens membran brustet.
Otata ventiler.

Filtret igensatt av smuts.
Ledningen igensatt.

Forgasare

Igensatt luftrenare.
Smuts i munstycke,
Forgasaren feljusterad.

Fyll pa olja av ratt sort enl. specifikationen.
Utbytes.

Provas, felaktig utbytes.
Rengores, skadad utbytes.

Demonteras, utbytes.
Utbytes.
Utbytes.

Rengores

Undersokes.

Utbytes.

Utbytes. Ar axeln skadad méste omslipning goras.

Vevaxeln slipas till underdimension och nya
lagerhalvor monteras.

ar svag

Kontrollera kompressionen i alla cylindrarna.

Kontrollera enl. ovan

T6m och rengor tanken.
Utbytes.

Utbytes.

Demonteras och rengores,
Rengores.

Demonteras och rentvittas.
Rengores.
Rengores och justeras.

Felaktig flottorniva.
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Justeras.

Mekaniska orsaker

Bromsarna ligger pa.

Fel pa hjullager eller for hart ansatta hjullager.
For lagt ringtryck.
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Bromsarna justeras.
Undersokes. Skadade utbytes.

Kontrolleras.

Motorn blir for varm

Kylviitska
Otillrickligt med kylvitska.

Vattenpump och termostat
Flaktremmen slirar.

Pumphjulet skadat.

Felaktig termostat.

Kylare, slangar och kanaler

Igensatt kylare.

Slangar ‘och (eller) kanaler igensatta av smuts
och slam.

Igensatt vattenfordelningsror.

Tindinstillning och forgasare
Tandningen fel installd.
Felaktig bransleluftblandning — f6r mager.

Fyll pa kylvitska i erforderlig méangd.

Remmen spéinnes.
Utbytes.
Provas. Felaktig utbytes.

Rengores.

Se under "Igensatt kylare”,
Demonteras och rengores.

Kontrolleras ev. justeras.
Rengor och justera forgasaren.

Motorn missar

Tindsystem
Se vidare under “Tindsystem” och ”Svag gnista”
nedan.

Briinsle, tank, ledningar och pump
Déligt brénsle,

Vatten i brinslet.

Delvis igensatt bransleledning.

Fel pa branslepumpen.

Forgasare

Felaktig flottorniva.
Smuts i munstyckena.

Cylindrar och ventiler

Délig eller ojamn kompression.

Otita eller kirva ventiler. Brustna ventilfjadrar.

Tom tanken, demontera och rengor densamma.

Undersokes och renspolas.
Undersokes och provas.

Justeras.
Rengores.

Kontrollmit kompressionen i alla cylindrar.

Lagt virde for tvd nirliggande cylindrar tyder pa
sondrig packning.

Undersok ventiler och fjadrar.
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Téindsystem

Misstéindningar

Fordelare

Felaktigt brytaravstand.

Délig kontakt vid spolens anslutning.
Glappkontakter vid anslutningar for primérkretsen.
Avbrott eller kortslutning i primérkretsen.

Téndspole

Primir- eller sekundirlindning kortslutna.

Kontrolleras och justeras.
Undersokes och justeras.
Undersokes och justeras.
Undersokes och repareras.

Provas,

Svag gnista

Tandstift

For stort elektrodavstand.
Stiften igensotade eller vata.
Skadad isolering.

Batteri och kablar

Batteriet urladdat.
Daliga kablar.

Lésa anslutningar.

Fordelare

Felaktigt brytaravstand.
Koks pa brytarspetsarna.
Felaktig kondensator.
Sprucket lock.

Tindspole
Felaktig tandspole.

Briinslesystem

Rengor, justera.
Rengor, justera.
Prova téandstiften.

Mt batterielektrolytens specifika vikt.

Kontrollera kablar och anslutningar.

Rengor brytarspetsar och justera avstandet.

Provas. Felaktigt utbytes.
Provas. Felaktigt utbytes.

Provas, ev. utbytes.

Forgasaren flodar eller licker

Flottorsystemet

For hog flottorniva.

Smuts i nalventilen.

Sliten ventil eller site.

Felaktig nivéd genom fel bricktjocklek (Zenith).

Fér hogt branslepumpstryck.
Lickage vid brinslerdrets anslutningar.

1—60

Kontrollera nivan.
Rengor ventil och site.

Utbytes.

Kontrollera att 2 mm tjock bricka dr monterad mel-

lan flottorventilen och locket.
Kontrollera trycket.
Byt daliga anslutningar.
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Foér mager briinsleluftblandning vid acceleration

Accelerationssystemet

Forsliten, eller skadad kolvpackning (Carter).
Inloppsventilen otit.

Utloppsventilen otit.

Silen igensatt,

Pumpens slaglingd for liten.

Kolven kirvar — smuts mellan kolv och
cylinderviagg (Zenith).
Accelerationsmunstycket igensatt av smuts.

Ersittes med ny.
Utbytes.
Utbytes.
Rengores.
Justeras.

Rengores.
Gor rent munstycket.

For mager briinsleluftblandning vid tomging

Tomgangssystemet

Smuts i tomgéngsmunstycket.
Tomgéngsporten delvis igensatt av sot.
For litet tomgangsmunstycke.
Luftlicka vid mellanldggets packningar.
Luftlackage vid vakuumslangen.

Demonteras, rengSres.

Tag bort forgasaren samt rengor kanalen.
Bytes mot storre.

Byt packningar,

Skadad slang utbytes.

For fet brinsleluftblandning vid tomgang

Tomgangssystem

For stort tomgangsmunstycke.
Slitet tomgangsmunstycke.
Munstyckets anliggning tétar ej.

Munstycket sitter 1ost.
Sot i kanalen till tomgangen.

Chokesystem
Chokespjaillets axel kdrvar.

Bytes mot mindre.

Utbytes mot nytt.

Demontera, rengor och drag &t munstycket
ordentligt.

Demontera, rengor och drag at munstycket
ordentligt.

Rengores.

Smorj axeln med grafitfett.

For mager briinsleluftblandning under drift

Hogfartssystem

For lag flottorniva.

For lagt branslepumpstryck.

Felaktig regleringsnal (Carter).
Regleringsnélen fel justerad (Carter).
For litet huvudmunstycke,

Smuts i huvudmunstycket.

Kontrollera nivan.
Kontrollera trycket.
Nélen utbytes.
Justera nalen.
Utbytes.

Rengores.

For fet briinsleluftblandning under drift

Hogfartssystem

For hog flottorniva.

For hogt bensinpumpstryck.

Sliten regleringsnal (Carter).

Slitet munstycke.

Regleringsnélen fel justerad. (Carter).
Felaktig regleringsnal. (Carter).

Kontrollera nivan.
Kontrollera trycket.
Utbytes.

Utbytes.

Justera nélen.
Utbytes.
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Chokesystem
Chokespjillets axel kérvar.

Smorj axel med grafitfett.

Luftskruven i botten

Smuts i tomgangsmunstycket,

Gor rent tomgéngsmunstycket. Lossa munstycket
och blés det rent.

Slippa hos motorn

Smuts i tomgangsmunstycket eller nagot av de
andra munstyckena.
Luftskruven fel installd.

Luftlickage mellan forgasarhalsen och
flottorhuset (Zenith).

1—-62

Gor ren munstyckena.
Justera tomgéngsblandningen med luftskruven.

Viisande ljud

Lossa flottorhuset. Gor ren anliggningsytorna. Skru-

va ater fast flottorhuset enl. anvisningarna i moment
8 och 9 under rubr. "Rengoring”. Sid. 45.

®) -

),
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VERKTYG

Foljande specialverktyg ir nodviindiga vid utfsrande av reparationsarbeten pa motor och vattenpump:

SVO SVO SVo . usio.
13,0A  1355A  1356A 1426

SVO SVO
2050 2079

_so
S0 SVO 4183
4128 4129 4130 o

Bild 112. Verktyg for motor.

SVO 1340A Dorn for demontering och montering SVO 1458 Dorn fér montering av ventilstyrning

av kolvtapp. (tid. utf.).
SVO 1355A Dorn foér demontering och montering SVO 1459 Dorn for demontering av ventilstyrning.
av kolvtappsbussning. SVO 2050 Flinsningsverktyg for tatningsror i cy-
SVO 1356A Pressverktyg for kugghjul pa kamaxel linderlock.
samt remskiva pa vevaxel, SVO 2079 Demonteringsverktyg for kolv, reduce-
SVO 1426 Dorn fér montering av kullager i ringsventil. ‘
svinghjul. SVO 2229 Monteringsring for kolv. (Std.).
SVO 1427 Centreringsdorn for transmissionskéapa. SVO 2250 Avdragare for kamaxelhjul, sen. utf.
SVO 1428A Avdragare for kuggdrev pa vevaxel. SVO 2264 Nyckel for cylinderlocksmuttrar.
SVO 1449 Avdragare for remskiva pa vevaxel och (Vipparmsaxeln behéver ej lossas).
kamaxelhjul, tid. utf. SVO 4090 Avdragare for kullager i svianghjul.
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SVO 4120 Utdragare for vattenfordelningsror. SVO 1233 Dorn for demontering och montering SVO 1309 Dorn for demontering av axel.
SVO 4124 Distansring for motorfiste. 2 st. i VLT M rdespake S6r remkiva,
SVO 1303 Dorn fal‘ montering av lagel' pé. axel. SVO 4132 Underlﬁggsring far lager_
SVO 4125 Cylinderskydd. 4 st. SVO 1304 Distansring for montering av remskiva demontering.
a axel.
SVO 4128 Brotsch for ventilstyrning. i e

SVO 4129 Brotsch for vipparmsbussning (tid.
utf.).

SVO 4130 Centrumtapp for kamaxelhjul. Anvén-
des tillsammans med SVO 1449.

SVO 4153 Brotsch for ' vipparmsbussning (sen.
k)

SVO 4154 Dorn fér demontering och montering

WG i av vipparmsbussning (sen. utf.).

SVO 4118 Lyftkiitting for motor med cylinder- SVO 4155 Avdragare for remskiva pa vevaxel
lock. Se bild 113. (sen. utf.). :

SVO 4119 Dorn for demontering och montering SVO 4158 Dorn for montering av ventilstyrning :@) .
av vipparmsbussning (tid. utf.). ; (sen. utf.).

" voLvu
21722

Bild 115. Verktyg for vattenpump av senare utforande.

SVO 2266 Dorn fér demontering och montering.
SVO 2270 Dorn for montering av titningsring
\ (1465 B kan dven anvindas).

SVO 2271 Fixtur f6r demontering och montering
av kullager.

20321

Bild 114. Verktyg for vattenpump av tidigare utforande.
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SPECIFIKATIONER

Allmiint

R D S S SR R R (e T e e R T R WO e e

Petlynummerafolika ntioranden) S s SRR Sl Lol L T

EHER Rkt vidivany/miinae X ehriet e e e e WO ves SaTEs

Max>moment, kpm: vidiyary/minss i oo e snidh s i

Kompressionstryck (varm motor) vid kringvridning med

startiotor: 2ODEAary B et A R e e e e et kg/cm?
Ibs/sq. in.

Kompressionsforhallande

Gemensamma uppgifter:

Cylinderairtals e R iy o e T e i ot e
Cylinderdiameter
Slagléangd
I GV g b S s SR AR L e Rt R e e R e e
Vikt, inkl. startmotor, generator, forgasare, luftrenare och koppling . . ..

Cylinderblock

Material - a0 o e b o e R s v i v
Cylinderloppen ir borrade direkt i blocket
Cylinderdiameter standard

....................................

(3, A a0 g s Bt ARG B ORGSR
0,020” LI e R LU T e L
0,030” SRR N e i o e P £ PR TR Ao,
0,040” ST e B L ey LR R R
0,050” S Ol o M S S B S S TR

Kolv

iy’ £ (| s e e S e A e Ll it i s S GRS Pt
Wikt Mahles =t S e s S v i aie A Sk aee
Mabhle, sen. utf. renoveringsmotorer
Specialloid
D A e o i v bR, 1o s R A e e
Tillaten viktskillnad mellan kolvar i samma motor
LERTE e s 2 R S R S MR R e
frén kolvtappscentrum till kolvtopp
Kolvsgel M ahl et e e e B i v 8 e it e [§ R e v
Specialloid

WEDA

Diameter standard, vinkelritt mot kolvtapp*) i kolvens undre kant . ...

O OV I L T ¢ i e o L ul o e s A e B

T LY B i S S S e T S

LT SRS e N O et ey B

BT S, e e e e A TR S

0,050” e R s o i Sh Ay e T W
Kolvringar

Kolvringsgap miitt i ringens Gppning
Overdimensioner pa kolvringar:

*) Mahlekolv sen. utf. renoveringsmotorer 9,5 mm frin kolvens undre kant.
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B4B

495300

495301

495302

40/3800 44/4000 51/4500

9,5/2200 9,5/2200 10,0/2500

Sl Sedei g g9 106

115—120 115—120 130—136

6,5

4
75 mm
80 mm

6,5

1.414 liter
ca 155 kg

7.3

Speciallegerat gjutjdrn

75 mm

75,25 mm
75,51 mm
75,76 mm
76,02 mm
76,27 mm

Léttmetall

355+ 3 gram
297 + 3 gram
329 + 4 gram
345 -+ 4 gram

6 gram

86 mm
46 mm

0,04—0,06 mm
0,03—0,05 mm
0,02—0,04 mm

Mahle
74,95
75,20
75,46
ALl
75,97
76,22

Specialloid
74,96
75,21
75,47
75:72
75,98
76,23

0,25—0,50 mm

0,010”
0,020”
0,030”
0,040”
0,050”

WEDA
74,97 mm
75,22 mm
75,48 mm
75,73 mm
75,99 mm
76,24 mm
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Kompressionsringar

Ovre ringen forkromad
Asitalipemarijekcolilin. i Sat T gt L s AR s i S e 2

Hayol Ginosn el DRIt e e e T TR T A 2,5 mm
RCNY LU TENOYCHINPSMOPBTErt 3 S eos oty D2l s il 1.5 mm
L e e o s S RS o s e R R el 2,5 mm
|G b T PR e SR B i i g TR e i 0,051—0,088 mm
Oljering
Antal pAatierkolyy . L i e T e e e e e 1
e e R TR (R A R T e R 4.5 mm
Rem L RN OV TN ESTROEOTEr L e s B e als s ors S 5 mm
Iolvrinesenel 1ish i SEtEicR et wr. B e et et L h e 0,025—0,064 mm
Kolvtapp
Flytande lagrad. Lasring vid bada dndar i kolven
Passning:
T A s e Y R S TP F R R S e Litt tumtryck (noggrant
lopande passning)
D s s s e e T A Pl o n b A 3 st e Tumtryck (skjutpassning)
LR (al o) M T 1o G0 b e e b L L E R SRSt el D S S o 19 mm
RN 0 S SRR o St Sl Sl aad i B e S Lo 19,05 mm
L E L e e S, w3 e e S e 19,10 mm
0,20 oot L Y BN L, ST o e S s e 19,20 mm
Cylinderlock
Héjd, mitt fran lockets anliggningsyta till planet for cylinderlocksmutt-
rarng; aotor det nr W963007 406300, [0t e sedileacnlial . 100 mm
itk gt oo o W5 (B s i b B T L e i e e AN 98 mm
Vevaxel
(Utbytbara lagerskélar for ram- och vevlager)
L TR S T SR ot e Al TOS B R SR SIS Yol W 0,01 —0,10 mm
] Ereecteta G T L T e st RRE TR RS it Lo L DS e 2 R B 0,014—0,064 mm
Ramlager
Ramlagertappar
Dianieter sstandardt it S e S T a A e e Sl 53,950—53,960 mm
rndciding JOOEDERER . ol ST i i s by sl 53,696—53,706 mm
RIS SR RN R AR R R (0 ARl o 53,442—53,452 mm
B A g b e, SRRV i e e e 53,188—53,198 mm
A i b 52,934—52,944 mm
Breddmatt pa vevaxel for flanslagerskal:
St dane T RTINS R R e 38,935—38,975 mm
Overdim. 0,1 mm (Gnderdim: SkALO0107) . 10, . oot cic b dhaiaieis 39,035—39,075 mm
032 mm ( ’T) 2 09020”) ...................... 39,135—39,175 mm
03 mm (, *s; OB OE L s i et s T ok 39,235—39.275 mm
0,4mm (., e 0O Pl v S s SRR 39,335—39,375 mm
Ramlagerskalar
FroekleltEtamanmil e L RBIREMIIA s S s e e R R e 1,911—1,918 mm
el ehd T 0D D A e S L s o e RV B 2,038—2,045 mm
QIDDOME A 2t el e b T, e e s 2,165—2,172 mm
MBSO .« i il s e ins S L A, 2 2,292—2,299 mm
O 0ADETATIE 7, Ol ety CRRR Ry R e 2,419—2,426 mm
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Vevlager
Vevlagertappar
Nievlaoeseradial shel s i e s e C e d s L B e 0,013—0,049 mm
Bageridostaibreddmattiet. el el o v Il e e e i o e At 32,900—33,000 mm
D i g s i et s S0 S Sl S L RS R 47,589—47,600 mm
iiendinn RUOTOMRES o T e M L 47,335—47,347 mm
T8 PINE R P s SRS PR B N R R S S PR 47,081—47,092 mm
LDl e e S Bl SR R T 46,827—46,338 mm
DDA S e e e eits S e 46,573—46,584 mm
Vevlagerskalar
Bjecklck: sepandant e o e L e s e s 1,581—1,587 mm
Hnd endnir el 0RO i O S R L T e 1,708—1,714 mm
(018170 e SRRk e o SR VL s el 1,835—1,841 mm
M SR e SR S T R TG S 1,962—1,968 mm
(T e EE S L i e ) e 2,089—2,095 mm
Vevstakar
Mirkta 1—4. Markningen vind frin kamaxeln. Bokstavsmirkta, A—D,
angivande viktsklass. Inom samma motor far endast vevstakar med sam-
ma bokstav monteras.
SidgspelFnvdsyevaxel 6 U iR n e G SR A St e 0,15—-0,35 mm
Liingd, conbrin—Conltum . ...., iv: issisidindvessdassvrrinss 150 -+ 0,1 mm
U D S RS e ) R e et D L B o 528—558 g
SR TR TR VIO, e L Dl 558—588 g
BT e S S A 8 e e R TR e e 588—618 g
3T Ry CET R .t s wa By T SRt O S SR SR 613—648 g

Svinghjul

LT R SR e R O SRR T P L R S e i T 0,20 mm

Baiookremse (fsmmo FEaniit Ieras 0 ol f e et anis s s s ¢ e 116 kuggar
Svinghjulskapa
Prllafet axinlleash sI0a Kea e s - s e Bl B s L 0,08 mm
L T T e e G e R T S 0,15 mm
Kamaxel
T R GERER RS CL T S KL S e (S S ISR T e Kuggdrev, fiberhjul pa kamaxeln
Antal IBger T palie S e e sy e s ek i e A A 3
Exanire lapertapp, SHametersRe L L e L S R ) 46,975—47,000 mm
Mittoe Japertaps: SEeler o5 00 o b s wr s v sr b v s ey Al AR 42,975—43,000 mm
Bakee tagertanp - digmeter sraelils s o0 0 ap L T o b 36,975—37,000 mm
5 ROt e e S LA R e R 0,025— 0,075 mm
Spel for kontroll av kamaxelinstallning (kall motor) :
sotors-detrnnadaS800 T IO o h T e e L i et 0,31 mm
UL FRTE I 3 TS Par e R e A L S g AT 0,60 mm
BT R L | ) e e ey e A e L1 mm
Inloppsventil skall da 6ppna (495300, 495301) .................... 5° f.6.d.
96302 5 pe el Rl e e S, el 10° e.6.d.
1—-68
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Kamaxellager
o IR TR T T S R I e e e T 47,025—47,050 mm
Viatiee lapproitinnnaterasemet L e 0 S I8 e G e i o S TS 43,025—43,050 mm
Bakvarlageradnrioatont T-008 e ok & 0 in s S8 s Lol a8 37,025—37,050 mm
Transmission
L e 8 PR R Sl R RS e A T T 20 kuggar
AT N ARG s v o, R S BN G WA 40 kuggar
T U R T SR A T e N O L R 0,01—0,04 mm
Ventilsystem
Ventiler
Inlopp
Tallriksdiameter: S0l A JRh i s wibe T s w5 s in e s w0 s o wls tha s 32 mm
Spindeldinmetor  Jon . i e S S e A A 7,850—7,875 mm
Vrckilons aRSoalilis <125 01 TN, & i i b asins o EA R BTH ok o 44,5°
Cylindenlookets aRtesvinkall ol Ul e 05 Ul T amrs v s s Wb o seadva s b 45°
Saictasbvedd dncylndertoaket - S0 R T G e e S s 1.5 mm
Spels vammacniotory 7 s R L BT (motor det. nr 495300) 0,15 mm
(motor det. nr 495301) 0,30 mm
(motor det. nr 495302) 0,40 mm
Utlopp
Tallrik, bestindig mot etyliserat brinsle.
¢ ol SR T R i, Yo s i Sls ol  ae  ei 32 mm
Sy o GRS at a SAset SR B SRS S R S e 7,84—17,86 mm
L R e e S S I B S e R LRI 44.,5°
Cylindirtaokets MRS . ... . ..o A e e s ek 45°
Satetchiedd i ey inden B R E e e e Wt e D, B v Sels 1,5 mm
SPELSEINEOTOT . .0, i eivarer 2T teis s oas et 1 (motor det. nr 495300) 0,20 mm
(motor det. nr 495301) 0,35 mm
(motor det. nr 495302) 0,45 mm
Ventilstyrningar
7 s Ly e o A e A e b RN L S AR Yl S 70 mm
Toi e RS ORI e R R Rt G e 62 mm
R N R R o i ¥k R o s A 5 s 5% 7,905—7,920 mm
Hojd 6ver lockets dvre plan (motor det. nr 495300) ................ 29 mm
(motor det. nr 495301 och 495302) . ..... 21 mm
Spel, ventilspindel—styrning, inloppsventil ...................... 0,030—0,070 mm
RHopiwealll 7, L i K e s 0,045—0,080 mm
Ventilfjidrar
Titlindade i ena inden (titlindade dnden vandes nedat)
Motor med detaljnummer 495300:
BT T N S R s S e S I e S e e g R g 68 mm
metidl s P ashnlastindiil e r L v G e . 49 mm
i TR e B LR T L A e S T S S e S S 41,5 mm
Motor med detaljnummer 495301 :
Tstimgedanteen bekaabain e e R o R T Tt o, 50 mm
el Q= 2 TR P S LSBT o 5 S e A S 39 mm
fried 63 iE belasting Sl I o T A Y 32 mm
Motor med detaljnummer 495302:
Tid utf.
B ke P 0 i T e e L SOreme e e 42,5 mm
i T T T T A S S L 37 mm
naeilie e or belastring: o ol e e B e e 28,5 mm
1-69
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Sen. utf.

Fjidern mirkt med bla farg. Nedre ventilbricka utgar.

Bangdiutintbelasinno @S el e o et Cul e e S SRR e R 2 b SR
med: XGE Zikobelasinine 50t s s Sk SR T B e e
mied GGETHH OIOIDEIASIMITog el (B R R e F s S I S

Smorjsystem

Oherymd ivvevhusel CrSESe i el e L L S e
Oljerymd. inkic. oljereaane . S 0 o A e
) Ryl e et e o ot P b P o A N e
Smorjmedel

................................

O] Ol P, STV e R e o Koy i Dt e i Bt TP sy R

lfa1i o n vl (P e aree g G P e O o B

T I R e

A aTRISOIRIR Y s e s R S e i G T

o Tl e i R R R SR e S S T AN
Reduceringsventilens fjéader:

Lstinod - ahelastadars 0 MLGRE S Lt o i v a's & Shim s e Ak R i

belastad med: 265053 g - £ UBGORN B SIS RpenT Ll Sl

Brinslesystem

e R Tl s n g s SRS ERE e et SR SR e ST SR e e
Pransloinyelueioe i sl h i cr L R e R S L S O v G 1

Kapacitet vid tomgangsvarv (lagst 300 varv/min.) ................
Lot Bl g o i (e S e SRR A e il ol Sy i A RS A
By ANSLEMAVRE, TV, b e e e e B L O B R e T, e S

Forgasare

Carter

Modellbeteckning, tidigare utforande ........... ... ... ... ... ...
Senarorultorandedin s L SRR Wi e SRR,

Halsring  (strypkona) diameten®s.. .o . 5 iae L sl L OO0 R et
Branslereglenngsmunstyekesas b oA St O el TELUTE o B
Reslernal tore benad vt AT I 70 Sl R e L G e i (e s R

R erlaen Al or Tt e Dty e e e b i e L R s s R A R
Reglernal for mager brénsleluftblandning ........................
Buvudspridare V0 618 SR iie st e L s o el fRe B T X
WOEOLESA A e i SO G G R R
Acceleraltonamunstyicke il N S e e
‘Fomp A sunsivokeser. A L il i By e s e e e
BTGRPy M e Rt g
Instéliningsjipoiforbransbendle BBl Vi oo S ol L e e o e et oo
Tradmatt (for inst. av fetare brinsleluftblandning) ................
Flottorniva (mitt mellan locket och flottorens oversida. Vind locket upp
ochrmed, packimoen DORAgER) L cr i il ioie e sl 5 iars pariberie s P Lo s
Nocelariiionsplinipens slaot ol Lare i 10 ] T han o waai o o2
Pomglngeviry: (varne BIOLORI s s Rl e ol s eie s e v s

Zenith
Modellheteaknti e d e e e st oS s i e SR e i e

(5o b L R e P SRR e ST T T s L

1-70

3,25 liter

3,75 liter
1,5—2,5 kg/cm?
Motorolja (Service MM, MS)
SAE 20

SAE 10 W
Kugghjul

10 kuggar
0,02—0,10 mm
0,00—0,10 mm
0,15—0,35 tum

AC membranpump

Min. 0,14 kg/cm? (2 lbs/tum?)
Max. 0,25 kg/cm? (3,5 lbs/tum?)
0,5 I/min,

35 liter

Elektrisk

W-0618 S

W-0 618 SA

Beteckning Miattuppgift
23 mm

120—151 S dim. 0,070”

75—590  dim. 0,0590”-0,0532”
(tva steg)

75—697
75—676
12—255 dim. 0,096”
12—323  dim. 0,096”
48—141 dim. 0,024”
11—186 S dim. 0,029”
25—93 S

T 109—26 langd 2,718”

T 109—44 diam. 0,015”

9,5 mm
9/64” (3,5 mm)
Ligst 300 varv/min.

Zenith 30 VIG-9/C 1412
Zenith 30 VIG-9/C 1412B

@)

-,
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Beteckning Maéttuppgift
Flalsring (RIS pdmm | S ot o R e e S L b S 8 il ) 25
Huyndnimstyckelistdgetidauthe L 0l o o T e s alv i e 102 1,02 mm
BENII R i kel e R SR e 107 1,07 mm
mager blandning, tid. utf. ... ... ... .. .00, SRR 95 0,95 mm
gensibl o, s A R Hh e ok S R 100 1,00 mm
KompersationsmmStyeResldl | i s ele e s = fiain s e s 4ls ofeiets wiaks 70 0,70 mm
15 bl S5y AR RN o S e, DU 75 0,75 mm
JonTg SnsTRUNBRVEIENSE BT 3 oo b b e s o et L e 50 0,50 mm
AccelenaonTnmsiyckes SN CU i nar S £ L p s R g e 50 0,50 mm
Linftmumstycke Tor delgaSBndl mbE. = 55 o onmin (8 25 g SR R T T N 2,0
i L A R R A AL N 2.8
beptyanstallning o L0 m o his S e b 24
Luiithal dor anllonsl Sl ten: OBt W B i st G st 1,8
Flottisentil coadd, of DO, . . o Db ais ds d5 s b s u s o gis L5
Flottorventilpgokning bjoaklelise < s D i s, 30 s s s v 2 mm
Fompngsvany (ATl VIOEOT) “A0L o hil Ut L el T Snie et e b s Lagst 300 varv/min.
Téndsystem |
Tahafc B e =2 Danaiate 1o X5 DR U0 e e 1342
Téndinstillning, motor det. nr 495300,495301 . ................... 5° f.6.d.
motor det. nr 405302 (83 oktanigt brinsle) .......... 5° e.o.d.
motor det. nr 405302 (93 oktanigt bransle) .......... 29Merd:
Tandstife, tid. AUEs S - ou B T hle Sl A s R 10 mm géngning
Bosch U 175 T 3
AC 104
Auto-Lite P-6
Champion Y 6 el. motsvarande
genehl e O i a R s TAn A TR R S SR 14 mm gingning
Bosch W175T4
AC 44 com

Auto-Lite A7
Champion J7 el. motsvarande

diandstiftens elektrodavaband 70 . -tk imnrt d ah i nm e R s A s 0,7—0,8 mm
Fordelare
SRR WS T o O S S Auto-Lite 1GS-4210
G LT el [ IR AR 1 e eI Ay s S re e Auto-Lite IAT-4006
ST i e e Sl SN R oo b it ikt Bosch VJU 4 13R9
Provningsvarden for Auto-Lite fordelare:
Rotation: Hogergiende
Tandforstallningskurvor
Centrifugalregulator:
Vevarolpradere o conin 300 ot s et 0 g 15 26 35
MEveTelvaEv/maTs ool s, S el oo Sae e L 500 710 900 2320 3500
Vakuumregulator:
Vevaxalpradens . © 0 o b b sl i e 0 2 6 12 15
ndentryek emlo 5 0e oo 0 I 10 14 22 35 40
bErgg it ot e g S R A e T S B et SR L 0,45—0,55 m
Biviavikontadter anligenthbebracke o i o e e afealaate 0,48—0,57 kg
el LT N ) (e e RS Gt T e e b ol R R 0,20—0,25 u F (mikrofarad)
SlutningeviTieal SEREE & O MR st = o M L LR T 47°
Provningsvirden for Bosch fordelare:
Rotation: Hogergaende
Téndforstallningskurvor
Centrifugalregulator:
Vevafelpraders o0 2 LSl m im0l oo 0 10 20 30
Vevaxelvary/mmme. o0 b s L 280—600 560—900 1120—1840 2360—3160

Forstéllningen slut vid 35° och 3000—3800 varv/min.

1-71
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Vakuumregulator: A
Underrryek cm He La Silie dae e 0 15 4 2
Veeaelppadertie nory d it Showa it U 9—14 44

Brytarkenfakteriavetdndisenng. i ool S G R i
Brytarkontakter, anliggningstryck
Slutningsvinkel

Kylsystem

..................................

Markt

..................................................

Bérjar oppna vid
Fullt 6ppen vid

Overtryck
ca 8 liter
0,23—0,30 kg/em? overtryck

165

Balanserad = oppnar ej for
vattenpumpens tryck

74° C+ 2°C

85°C-+2°C

Léngd m

Inre diam. -Motor def. nr Motor det. nr

Kylarslang : 495300 495301, 495302
Kylarslang, vattenpump—hus for vattenavlopp .................. 3/4” 41 mm 41 mm
Kylaralane Gvre o™ 0 gt o 1 LF0 S R S b s et S e 90 mm 90 mm
Kylarslang, vallenror—muotor & | ¢ .o i v o s s sibbiseRin’ Sateatais ok ot 17 . 90mm -
Kylarslang, kylarelement—vatteninloppsrér .................... il 125 mm s ﬂ o
Kylarslang nedre, kylarelement—motor .. .................... g formgju-

ten i vinkel

Bl alcrentssinreslanodil sy Fpveiis S SRR R el e i Al Tl S el 810 mm

o PR Y G g S BT i o e 17 mm
{BiT R e e B e i s e A T 11 mm

Atdl’ agnlngsmoment Kgm Footpound (ftlb)

Evindenl ke b e S e e e R e e R 7— 8 50—60

Bavhlager: Gt St p sk Sl R i e R e e e St 8—10 60—70

P T S o S CNECT e R oY (e R SCIIE 5 18 - Pl T SR Tl 4— 5 30—35

S i R T e S e R b S B e s e 23— 277 17—20

andantr i nnT gt Sie e ke ota S e e L e L e 3.5 25

e o7 T Oy TR LR S R W e B £ B SR R ek A 15 11
e 5
tGay e peis Bild 116.
L A Schema for dragning m
@ 0 ©® © © ©® © a cylinderlocksmuttrar.
" L S 4 8 10 12
i

Forslitningstoleranser

Cylinder:
Borras vid forslitning (om motorn har onormal oljeforbrukning) ..
Vevaxel:
Tillaten ovalitet p& ramlagertappar
Tillaten ovalitet pa vevlagertappar
Max. axialspel pa vevaxel
Ventiler:
Tillatet spel mellan ventilspindel och ventilstyrning
Wentilspindel, tillften foralitning .. <. 0. ni ol i st v
Ventiltallrikens kant skall vara minst
Kamaxel:
Tillaten ovalitet (med nya lager)
Lager, tillaten forslitning

1-72

............................

0,25 mm

max. 0,05 mm
max. 0,07 mm

0,15 mm

0,15 mm
max. 0,02 mm
1 mm

max. 0,075 mm
max. 0,02 mm
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Alfabetiskt register

(Se dven Innehdllsforteckning)

Arbeten som kan utforas med motorn kvar i vagnen

Avgasanalys

Beskrivning

Borrning av cylinderlopp

Bréanslepump

Provning av brénslepump

Branslesystem

SaaRlBtniceE e e ne 5 R I O e AL e B At ele e

Cylinderblock
Cylinderlock

Cylinderlopp

................................................

Mitning av cylinderlopp

Passning av kolvar i cylinderlopp

Demontering av motor ur vagnen

......................................................

Frostskyddsviitska

..................................................

Hopsittning av motor

Inkérning av motor

................................................

Isdrtagning av motor

....................................................

Byte av kamaxel och hjul

Byte av karﬁaxellager

............................................

Instillning. av kamaxel

Kolvar, kolvringar och kolvtappar

................................

Byte av kolvringar

Hopmontering av kolv och vevstake

................................

Mitning av kolvar

..............................................

Passning av kolvar i cylinderlopp
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Passninpdtavikolyringdr o T Goee i des LR e St e B e AR R S 27 T rardsyalemi e e s e sl Ll e T n e e o e A e b, 3l
P aESine e ay AKOINEADDAT sa. o as foo w20 Vi e B e Sl 27 RV s IR S 5, s v i st e TR Bl o Ry a3y 2 5.3 40
Ukl teberei byt ssm g Eior ol VIADD S 5 i srk i otir oo alsiat s & dabe TR Lot T 29 LT i R e e G nedion o ERRGRCEE SRS fihy SR M SBR IS T B 16
Vapnmpavtlkolvar® s h s Buiias i D oL St o R e i 28 I R O e e v s i i P ahow S e i o i e S e e St gy B 16
EONITEBTONBPEON S & . i st et e oo M e S S S B e e B 16 L T T T e e ) TR by MR I RE SR S W S e e R 49
I eD o & e S i e s e SRt s i S R TR, 52 Vegtiler-oth wontlrnekaniam . Tt et S e L e e L S RN
| R WAt S S e SRR e - S R e S O P e R 14, 49 . Iusterinotatwesenblor S CTRE S e e e O e ) 34
Korning med sprithaltiga R T g SRR e O P MBSO S 48 o e O B TR BT S R o P e NG e 33
Lagerskélar (se dven "Ram- och vevlager™) ........................0a0 26 : NebilfjSdeanianr et o T o e e e e e e R 31
Lagertappar W¥ S0P isev s sorana s o 24 5 e deln s Ok s PR R D SV 25 s o S AR R D A RS e e SO T e e 5 3L 432
Slipning av lagertappar och bakre ramlagerldge (tabell) ................ 25 UL T R R S R S MR A 8 IR el T e R B e S ol s R G 34
Monterings av 200t0% LVASTICH o 2151 <3¢ S SR s et (R e SR et o RN 54 @ . SHpning S yvventilon ol et e e b e e s 32
Rovorkishon | il inad iaaite os dNE S an el eas i B d WA T Lkl va TR RS 54 I s S i e N e N T e s 34
IVIGEOTIEINIIANID: o . S o 2 i hsoh b i 4 a3 5 O S o et o s S e 17 D A e e L I L R o o S e o T b 63
T O L S, A N S RN o 3 31 . 24, 26, 37 - . RER L - e KT R R e SRR Rk TR oA A PR S RN 2 25
e R S e s S ol e i B s e a § G sk et SR Tt 36 : o A T R e R L G S R e G T £t L 25
D EDEnaTe 5 e Tk S s A R s R R A R A & 3 5 1104 SRR el e VAN 37 o el ) TS R S e L TR e e N SR s S ST
2T | et e S E PR e e it SN B D e BIPREE e Par s 37 e T e e e e S e SRR SR L Ve o D T R 3, 29
§ OISR G020, s 0% T s Es R ivreb s b b B0 BT L s vl S eI BT o i TN 20 Hopmentering: av kolvioch vevstake ... .. iciniisabe s vt i anis e o 29
: O letatam s BId EVEVaREl 5o, sy Tl s siviies w4 S e e e A R 26 e T R e RSN P TR S C SIS 3 e 29
‘ SR R T SR SRS e S 19, 26 T e O R e S S TR e et e O A Mg e R S LR 20, 26
J«‘ Rengoring, avemotornsadelar . b, sosrngave. o RERERT T e 23 e A R A S R A S e SN T N S e e 34,
E REAUCETIMESVEITIIR o % & for vtars fo s s okt v 41 0o e ws PPN o ST IRl S0 T 37 T e S el i I (O g S MG L Ko N 34,
{ DR aREARDISIIMAL . & s a5 3w on ¥ s o8 6 Smmiv o 56 Kin G v s e 5 35 o e 16
: ST Gl Ay st s o RS TR B 3, 36
F Sotningav mutorsoch slipning aviventilerf oL il e Srlui L. i v i e o 18
| { S B R U  OTOTR &+ wtn hats o = el o o7 5" o i) v e I St i e 3 0 g btsch o o S sy s B 66 @ .
' Stbdluger Tl Jomelinxel . . 5.0 Sn 0 e L S el s o RIS ORI 36
SAROIIIL. | o e i el o AR e b AR e A TR P, S 35
Byterav: kuggkrans ph svinghjul. o . comsncnte s v dn el im0 SRR 36 @ . .
| Demonteniip tay syanehible e it b R i i B - e ] 20 ’
Ombussning av svinghjulets lagerlage .............................. 35
Planshipnitgsovsvanghiil. .5« oo oiinm s o 4 s s nMBRSRE D, B o5
T N SR PR S L 52
1 B ranamndssiondrey s e T e e SRR S S v 30
l TG b eSS G S SR e e e e S PR 39 |
iantephlo B T NN o a T v e L R TR R i 75539
SRHRASHIIE (4 0o sinisin apwila s iars via s Waivmssil an s s A i S iy ot ot 38
Provmiog B Wadslilt: . . ;0 coiivials Lo WS ATRRDR Ty ST 41
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Flakt

Vattenpump
Termostat
Termostathus
Vipparmsaxel
Tryckstang
Justerskruv med ldsmutter
Vipparm
Distansfjader
Ventilationshuv
Skyddsképa
Ventilfjider
Bricka for ventil
Ventil
Ventilstyrning
Cylinderlock
Rensplugg
Kolvring (kompressionsring)
Kolvring (oljering)
Kolv

Kolvtapp
Cylinderblock
Svinghjulskapa
Lésbricka
Kullager
Skyddsképa
Kuggkrans
Svinghjul

Filtring
Tatningsflans
Oljesump

Overfall

Vevstake
Lagerskal

Vevaxel

Excenter for bensinpump
Kamaxel
Ventillyftare
Kugghjul, vevaxel
Bricka
Oljeavkastare
Transmissionskdpa
Filtring

Remskiva
Kamaxelhjul
Tindkabel
Fordelare
Vakuumregulator
Smorjkopp

Drev for fordelare—oljepump
Kopplingsklo
Kugghjul
Oljepump .
Oljeflottorsil
Tryckror

Fjader, reduceringsventil
Kolv, reduceringsventil
Startmotor
Mangvermagnet
Rensplugg

Spjall

Utloppsror
Inloppsror
Forgasare

SVENSKA VOLVO PV-KLUBBEN
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Plansch I. Lingd- och tvirsektion motor B4B. Utf. 495300
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